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Mikoyan-Gurevich MiG-21 (Rusky: MuKosH " l'ypesuy Mwul-21)
je nadzvukovy frontovy stihaci letoun navrZeny konstrukéni kancelari Mikojan-
Gurevi¢ v Sovétském svazu. Mezi jeho pFezdivky patfi: "fishbed" (rybi IiZko) podle
NATO; "balalaika", protoZe jeho pidorys pfipomind stejnojmenny strunny hudebni
nastroj; "OtOwek", polsky "tuzka", kvili tvaru jeho trupu; a "En Bac", co’ ve
vietnamstiné znamena "stfibrna vlaStovka".

MiG-21 navazoval na sovétské proudové stihacky, poéinaje podzvukovymi MiG-15 a
MiG-17 a nadzvukovymi MiG-19. Rada experimentélnich sovétskych konstrukci
letound s rychlosti Mach 2 byla zaloZena na pFidovych vstupech s kfidly se
zahnutymi zady, jako napftiklad Suchoj Su-7, nebo s ocasnimi deltami, z nichZz MiG-
21 mél byt nejlsp

Vyvoj letounu MiG-21 zadal na pocéatku 50. let, kdy Mikojan OKB dokonéil v roce
1954 predbéZnou konstrukéni studii prototypu oznaceného Ye-1. Tento projekt byl
velmi rychle pfepracovan, kdyZ se zjistilo, Ze planovany motor je nedostate¢né
vykonny; prepracovani vedlo ke vzniku druhého prototypu, Ye-2. Oba tyto i dalSi
rané prototypy mély k¥idla se Sipovitosti. Prvnim prototypem s delta kfidly, jaka se
nachazela u sériovych variant, byl Ye-4. Svij prvni let uskutecnil 16. ¢ervna 1955 a
poprvé se objevil na vefejnosti béhem prehlidky ke Dni sovétského letectva na
moskevském letiSti TuSino v ¢ervenci 1956.

Na Z&padé byly kvili nedostatku dostupnych informaci prvni detaily MiGu-21 ¢asto

zamériovany s detaily podobnych sovétskych stihacek té doby. V jednom pfipadé
Jane's All the World's Aircraft 1960-1961 uvedl "Fishbed" jako konstrukci Suchoje a

pouZzil ilustraci Su-9 "Fishpot".

Letadlo se stalo pro zapadni svét mnohem "daleZitéjSim", kdyZ MiG-21 vstoupil do
valky ve Vietnamu proti americkym letoundm F-105 Thunderchief a F-4 Phantom.
Rychle se ukazalo, Ze MiG-21 je letadlem, které je provozovano s mySlenim
"stihace" v rAdmci integrované protivzduSné obrany, i kdyZ muZe plnit i fadu dalSich
typd misi. Navzdory omezenym radarovym schopnostem mobhli byt piloti MiG-21
snadno vektorovani pozemnimi radarovymi dispecery.
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"Fishbed" je lehky stihaci letoun, ktery dosahuje rychlosti Mach 2 s relativné nizkym
vykonem proudového motoru s pfidavnym spalovanim, a je tak srovnatelny s
americkymi stihatkami Lockheed F-104 Starfighter, Northrop F-5 Freedom Fighter a
francouzskymi Dassault Mirage lll. Stejné jako mnoho jinych letadel uréenych pro
frontové operace ma MiG-21 kratky dolet. Problém kratké vytrvalosti a malé kapacity
paliva u variant MiG-21F, PF, PFM, S/SM a M/MF - ackoli kazda z nich méla o néco
vétsi kapacitu paliva neZ predchozi - vedl k vyvoji variant MT a SMT. Ty mély ve
srovnani s MiG-21SM vétsi dolet 250 km (155 mil), ale za cenu zhorSeni dalSich
vykond, napfiklad niz8iho provozniho stropu a pomalejsi stoupavosti.

MiG-21bis 75AP (Mwul-216uc Wsgenme 75) byl koneénym vyvojem MiGu-21,
vybavenym proudovym motorem Tumanskij R25-300 a fadou dalSich vylepSeni oproti
pfedchozim typim. Ty MiGy-21bis, které byly zkonstruovany pro sovétskou
PVO(ProtivzduSné obranné sily/Air Defense Force), byly vybaveny systémem Lazur GCI
(Ground-Controlled Interception) (NATO: "Fishbed-L"), zatimco ty pro sovétské
letectvo byly vybaveny systémem Polyot ILS (NATO: "Fishbed-N"). Je vybaven pfistroji
a elektronickym zafizenim zajiStujicim bezpeéné lety ve dne i v noci za vSech
povétrnostnich podminek.

MiG-21bis je povaZovan za stihaci letadlo tfeti generace. MiG-21 |étal v 50 zemich na
¢tyfech kontinentech a i pul stoleti po svém prvnim letu slouzi mnoha zemim. Nékolik
spoleénosti nabizi modernizaéni programy pro MiG-21, jejichZ cilem je uvést letadlo
do souladu s modernimi standardy, s vyrazné modernizovanou avionikou a vyzbroji.
MiG-21 prekonal fadu leteckych rekord( a dodnes je nejvyrabénéjSim nadzvukovym
proudovym letadlem v historii letectvi (celkem 13 996 kusu).

Zajimavé je, Ze Indie je nejvétSim provozovatelem letound MiG-21. V roce
1961 se indické letectvo (IAF) rozhodlo pro nakup MiGu-21 namisto nékolika dalSich
zdpadnich konkurentl. V ramci dohody Sovétsky svaz nabidl Indii plny prevod
technologii a prava na mistni montaz. V roce 1964 se MiG-21 stal prvnim
nadzvukovym stihacim letadlem, které vstoupilo do sluZby v IAF. Kvili omezenému
poctu kusl pfi zavadéni do sluZby a nedostate¢nému vycviku pilot( sehraly MiGy-21
IAF v indicko-pakistanské valce v roce 1965 jen omezenou roli. IAF vSak béhem valky
ziskalo cenné zkuSenosti pfi provozovani MiGu-21 pro obranné lety. Pozitivni ohlasy
pilotd IAF béhem valky v roce 1965 pfimély Indii k zadani dalSich objednavek na stihaci
letadla a také k velkym investicim do budovani infrastruktury pro (drZbu MiG-21 a
programu vycviku pilotd. Od roku 1963 Indie zavedla do svého letectva vice neZ 1 200
stihaéek MiG. Od roku 2019 je zndmo, Ze v IAF je v provozu 113 modernizovanych
MiGG-21.
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Trup je polomaketa s eliptickym profilem a maximalni Sitkou 1,24 m. Proudéni vzduchu k motoru je regulovano vstupnim kuZzelem v sani vzduchu. U ranych modeld MiG-21 ma kuZel tfi polohy. Pfi
rychlostech do 1,5 Machu je kuZel plné zasunut do maximalni zadni polohy. Pro rychlosti mezi Mach 1,5 a Mach 1,9 se kuZel posune do stfedni polohy. P¥i rychlostech vySSich nez 1,9 Machu se kuZel
posune do maximalni pfedni polohy. U pozdéjSich modeld MiG-21PF se nasavaci kuZzel posouva do polohy podle aktualni rychlosti. Polohu kuZele pro danou rychlost vypoditava systém UVD-2M
pomoci tlakd vzduchu pfed a za kompresorem motoru. Na obou stranach pfidé jsou umistény zZabry, které dodavaji motoru vice vzduchu pfi letu na zemi a p¥i vzletu. U prvni varianty MiGu-21 byla
pitotova trubice pfipevnéna ke spodni ¢asti pfidé. Po vzniku varianty MiG-21P byla tato trubice pfipevnéna k horni ¢asti sani vzduchu. PozdéjSi verze posunuly misto uchyceni pitotovy trubice o 15
stupniti doprava, pfi pohledu z pilotni kabiny, a mély nouzovou pitotovu hlavici na praveé strané, tésné pred krytem a pod linii o¢i pilota.

Kabina je pretlakové a klimatizovand. U variant pfed MiG-21PFM je kryt kabiny vpfedu odklopny. Pfi katapultdZi se katapultovaci sedadlo SK-1 spoji s krytem a vytvofi kapsli, kterd pilota obklopuje.
Kapsle chrani pilota pfed vysokorychlostnim proudénim vzduchu, s nimz se setkava pfi katapultaZzi vysokou rychlosti. Po katapultaZi se kapsle otevie a umozni pilotovi seskodit na padaku na zem. P¥i
katapultéZi v malych vySkach vSak miZe trvat pfiliS§ dlouho, neZ se kryt oddéli, coZ nékdy vede k Umrti pilota.
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MiG-21 byl hojné exportovan a dodnes se pouZiva v nékolika vice

¢i méné upravenych verzich. Ackoli technologicky zaostaval za

vyspélymi stihactkami, s nimiZ se v poslednich tfech desetiletich

Casto potykal, nizké vyrobni a Udrzbové naklady z né&j ucinily

glbli(beny stroj zemi nakupujicich vojenskou techniku vychodniho
oku.

MiG-21 se Ucastnil  mnoha konfliktd: iransko-irdcké
valky, syrské obcanské valky, egyptsko-syrsko-izraelského
konfliktu, vietnamské valky, indicko-pakistanské valky, libyjsko-
egyptské valky, angolské obcéanské valky.. ma za sebou
pUsobivou historii.
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A ted... jak to vS8echno zapada do DCS?

Spole¢nost Leatherneck Simulations (nyni zndma jako Magnitude 3 LLC) simulovala
jeden z nejplsobivéjSich a nejvlivnéjSich proudovych letadel studené vélky své doby.
Trup se tfese a chrasti, kdyZ se kfidla zoufale snaZi vytvofit vztlak, pitotova sonda se
tfepotd, pfidavné spalovani kope, jako by do néj narazil ndkladak... Je to jeden z
nejlZasnéjSich z&Zitk(, které jsem za vSechny roky strdvené Iétdnim v leteckych
simuldtorech zaZil. ZaZil jsem také spoustu désivych okamZik(: nemilosrdné vzplanuti
motoru, brutalni pady, pfistani za sniZené viditelnosti v obrovské rychlosti... Letadlo
je temperamentni bestie, ktera se té naprosto pokusi zavrazdit, pokud neletiS v
ramci pfedepsanych parametrd.

Kokpit je tak rusky, jak to jen jde; plny vSude rozmisténych prepinacl, stisnény a
nepohodlny a s velmi omezenym vyhledem z kabiny. Prostor je v tomto letadle
luxus. JelikoZ jsem kdysi byl v kokpitu MiGu-21 v muzeu, nejlépe tento velmi
specificky "pocit" popiSu tak, Ze jste v podstaté pytel masa pfipoutany k raketové
lodi, kterd vas odveze do pekla a zpét.

Pfi létani ve vice hracich neéekej, Ze v modernich bojovych scénéfich proti letadlim
F/A-18, F-16 a dalSim letadlim vybavenym modernimi zbranémi a avionikou dokaze$
zazraky. Je to neférovy boj, stejné jako tomu bylo v realném Zivoté. Skute¢nd zabava
vSak spociva v misich specialné navrZenych s ohledem na scénare z let 1960-1970.
Operace s pozemnim Fidicim, vizualni identifikace cil(i, provadéni rychlych stoupani k
zachyceni pfilétajicich letl dfive, neZ vas spatfi, provadéni pozemnich Uderd
hloupymi bombami a raketami... to je MiGUv denni chléb. Doufejme, Ze s tim, jak se
bude DCS ¢asem rozrustat, bude simulovano vice dobové vhodnych moduld pro boj s
mocnym MiGem nebo proti nému.

Presto je |étani s DCS MiG-21bis désivym a zaroveri neuvéfitelné obohacujicim
zazitkem. Doufam, Ze si ho uZijeS stejné jako ja.
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Flares (Sedé tladitko na RHS)

MIG-21BIS
FISHBED

Trim sklonu dol(

Trim sklonu nahoru

rEYD

TDC ROZSAH / Rozpéti kuzelu +

TDC RANGE / Pipper Span -

rEJVD

P romalé priblizeni

=2 Zamek cile

¥ Pomalé oddaleni

& Ochranny panel radaru ECM - IFF

Odjisténi zbrané
(RALT+SPACE)

Stfelba z kanGnu (spoust)

(SPACE)
A SAU - Obnova 1
> 2>
W SAU ZruSeni aktudiniho rezimu v _
p4 € Menuinterkomu Ochrana radaru ECM
p Panel - Reset

Odhoz nadrze €

= Vzdudné brzdy ON/OFF L. i
A Vie¢ny padak - aktivace
>

¥ Vleény padak - odpojeni
€

& Radar STANDBY
= Radar ON

Brzdova péaka kol

PART 2 - CONTROLS SETUP
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OPTIONS

SYSTEM

MiG-21bis Axis Commands

Actior

Instruments Back-light
Intercept Angle
Main Red Lights
Main White Lights
Missile Seeker Sound
NPP Course set
Pipper light control
Pitch
Pitch (Mouse)
2 Radio Volume
Roll
Roll (Mouse)
RSBN Sound
Rudder
Rudder (Mouse)
Scale Backlights control
SPO-10 Volume
i Target Size
k TDC Range / Pipper Span control
Thrust
Thrust (Mouse)
| Vertical View
Vertical View (Mouse)
Wheel Brakes Lever

CONTROLS

GAMEPLAY MISC. AUDIO

SPECIAL

Poznémka: V ovl&dacich prvcich se ujisti, Ze ma$ zaSkrtnuté ovladaci prvky "Trim", protoZe ve vychozi verzi hry je trimovaci klobouéek nastaven na zménu pohledu,

nikoli na trimovani letadla. ProtoZe vétSina z vas je jiz pravdépodobné vybavena TRACKIRem, doporucuji, aby sed ujistil, Ze je pfepinaé Trim Hat nastaven spravné.

VR

Reset category to default Clear category

Category Keyboard Throttle - HOTAS W.

ChceS-li pfifadit osu, klikni na tlacitko Axis
Assign/Prifadit osu. V horni rolovaci nabidce

mUZesS také zvolit "Axis Commands/Pfikazy
osy".

joy_z

Save profile as

JoY_Y

Joy_x

Load profile

|OY RZ

ChceS$-li upravit kfivky a citlivosti os, klikni na
osu, kterou chceS upravit, a potom klikni na

"Axis Tune".

Modifiers

-

Clear Default Axis Assign Axis Tune

- A

FF Tune

Make HTML

OK * “
-~ -
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Pfifad nasledujici osy:

3 a  SKLON (MRTVA ZONA NA 3, NASYCENI X NA 100, NASYCENI Y NA 100, ZAKRIVENI NA 20)
~ A « KLONENI (DEADZONE NA 3, SYTOST X NA 100, SYTOST Y NA 100, ZAKRIVENI NA 10)

vz « KORMIDLO (MRTVA ZONA NA 5, SYTOST X NA 100, SYTOST Y NA 100, ZAKRIVENI NA 0)
S « PLYNOVA PAKA - OVLADA OTACKY MOTORU

AXIS TUNE PANEL

Deadzone

Saturation X

Saturation Y

Curvature

B siider
B hvert
B user Curve
Axis Tune

JOY X
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Brzdéni se provadi tak, Ze drZiS brzdovou paku a soucasné FidiS letadlo smérem, kterym chce$ zatocit. Dbej na dostate¢né
nastaveni otacek, jinak bude polomér zataceni horSi. NejlepSi zplsob, jak se bezpeéné pohybovat po asfaltu, je davat velmi
jemny pfikaz k pfidani plynu, abys zajistil udrZeni kontroly nad letadlem, a zaroveri jednou za ¢as zatoCit vlevo a vpravo, abys
zkontroloval, zda nejsou pfekazky. NejlepSi je zatacet za pohybu a pfed zastavenim srovnat piidové kolo.
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1 Disposition of internal fuel 40 Armoured glass windscreen 73 Main undercarriage leg pivot 104 Fin spar and rib torsion box 132 Flap blowing air duct 149 Ventral flap hydraulic actuator
tankage, total capacity 896 Imp panel mounting structure 133 Port ‘blown’ flap honeycomb 150 Port wing integral fuel tank 110 m
gal (2,280 lit) 41 Cockpit canopy, hinged to 74 Starboard wing leading edge 105 Radar warning receiver core structure 151 Tank access panel 7 n
2 Pitot head starboard integral fuel tank 106 Remote compass transmitter 134 Aileron hinge control linkage 152 Rear ventral airbrake, //3
7 3 Pitch vanes 42 Rear view periscope 75 External fuel tank 107 ARL-5 datalink antenna 135 Portaileron rib structure inoperable with centreline tank
-— 4 Yaw vanes 43 External canopy latch 76 Aileron hydraulic actuator 108 Fin tip antenna fairing 136 Aileron mass balance weights 153 Engine accessory equipment
[s] n 5 Airdata boom 44 Ejection seat headrest 77 Pylon attachment hardpoints 109 VHF antenna 137 External tank tail fins 154 Wing spar/fuselage attachment 108 ol
- 6 Intake centre-body, forward 45 Starboard side console panel 78 Starboard navigation light 110 Rear SRZO-21 IFF antenna 138 Static discharger bolted pin joints /
(o] [s] position and maintenance ground units 79 Wing fence 111 Transponder antenna 139 Tip fairing structure Pneumatic system air bottles N,
w' : 7 Moveable intake shock cone 46 KM-1M ejection seat 80 Ventral RVUM radar altimeter 112 Static discharger 140 Port ventral radio altimeter Variable intensity retractable QI‘ /
- U centre-body/radome 47 Engine throttle lever antenna 113 Tail navigation light antenna landing/taxying light 7
E - 8 Engine air intake 48 Intake suction relief door 81 Wing tip fairing 114 Rudder rib structure 141 Wing fence 7 Oxygen bottle ) 14 77
[~ 5] 9 Glass-fibre antenna housing 49 Nosewheel debris deflector 82 Starboard aileron 115 Rudder mass balance weights 142 Port external fuel tank, 108 Imp
10 Radar antenna 50 Port forward airbrake panel 83 Starboard ‘blown’ flap 116 Brake parachute housing gal (490 lit) capacity 104
11 Scanner mounting and tracking 51 Airbrake hydraulic jack 84 Dorsal fuel tank internal control 117 Split conical fairing parachute 143 Port navigation light / 5
mechanism 52 External 27V DC and 115V AC and cable ducting doors
12 Forward SRZO-21 IFF antennae power connectors 85 Wing rear spar attachment 118 Parachute attachment/release
13 Angle-of-attack transmitter 53 Leading edge root fillet mainframe link o
14 Radar unit withdrawal rail 54 Circuit breaker panel 86 Tumansky R-13F25-300 119 Exhaust nozzle fairing ;
15 RP-22 SMA Safir radar 55 Cockpit pressurization valve afterburning turbojet engine 120 Variable area afterburner nozzle ¥ 5 & ¢ \
equipment module 56 Gunsight computer 87 Fuselage upper main longeron 121 Nozzle hydraulic actuator (3) = 77 e RN )
16 Bifurcated intake duct 57 Inflatable canopy seal 88 Rear fuselage bag-type fuel 122 Port all-moving tailplane © ) W= 6
17 Windscreen de-icing fluid 58 SPO-10 Sirena A radar warning tanks 123 Tailplane rib structure 7 W ﬁ 2 ﬁ
reservoir system equipment 89 Fuselage break point forengine 124 Anti-flutter weight W = / -z 8 - 1 ‘l"”’-‘
18 Boundary layer spill duct, above 59 Forward fuselage bag-type fuel removal 125 Tubular main spar 7, 2 =
and below tank 90 Hydraulic reservoirs, main and 126 All-moving tailplane pivot = > 1255 =1
19 Dynamic pressure probe 60 Ammunition magazine, 200 secondary mounting 7z 2 DN .
20 Avionics bay access hatch rounds 91 Afterburner duct ) % ) & Hife 5”""""’[’ T2t
21 Forward avionics equipment 61 Ammunition loading door 92 Afterburner section cooling air i 2 Q@ a.@
bay 62 Starboard side ‘wrap-around’ intake 7 - - N ® <
22 Nosewheel housing ammunition feed chute 93 Hydraulic pressure transmitters =X o) & ®
23 Intake overpressure spill door 63 Fuel system gravity filler 94 Artificial-feel spring system and “ \
24 Nosewheel doors 64 Fuel venting air intake all-moving tailplane trim unit
25 Nosewheel levered suspension 65 Wing main spar attachment 95 RAU-10T autopilot servo
26 Forward retracting nosewheel bulkhead 96 Hydraulic accumulator
27 Nosewheel pneumatic disc 66 Venting air spill duct
brake 67 Mainwheel vertical stowage
28 Hydraulic steering unit
29 Port intake ducting *
30 Nose undercarriage leg pivot
mounting
31 Hydraulic retraction jack 5

Leading edge rib structure

Port leading edge integral fuel
tank

Mainwheel door

Door hydraulic jack

Ventral cartridge case collector
box

Centreline external fuel tank,
176 Imp gal (800 lit) capacity
GSh-23 twin-barrel 23mm
cannon

Semi-recessed ventral cannon
housing fairing

Gun gas vents

R-13M medium-range air-to-air
missile

Rocker launch rail adaptor

PART 3 - COCKPIT & EQUIPMENT

161 Inboard stores pylon 180 S-24 240mm unguided rocket

32 Cockpit front pressure bulkhead 162 Mainwheel leg doors 181 UB-16-57U rocket launcher, 16 x
33 Twin 24V, 45Ah batteries in 68 Engine airborne re-start oxygen 97 Emergency hydraulic pump 163 Torque scissor links and hinged 57mm rockets

hinged ventral compartment bottle, fire extinguisher in 98 SARPP flight recorder 127 SPRD jettisonable assisted axle linkage, wheel remains 182 APU2R-60 twin missile carrier/
34 Cockpit pressure enclosure starboard mainwheel bay 99 All-moving tailplane hydraulic take-off rocket, port and upright on retraction launch rail
35 Rudder pedals 69 Intake compressor face actuator starboard mounting 144 Radar warning receiver 158 Main undercarriage leg pivot 164 Pneumatic multi-disc brake unit 183 R-60 close-range air-to-air
36 Pilot's instrument panel 70 Detachable dorsal integral fuel 100 Tailplane control linkage 128 Ventral fin 145 Outboard ‘wet' stores pylon mounting 165 Port mainwheel missiles
37 Control column tank 101 Afterburner nozzle-jack cooling 129 External hydraulic pipe duct 146 Pylon attachment hardpoints 159 Hydraulic retraction jack/lock 166 APU-13M missile carrier and 184 FAB-250TS 250kg (551Ib) HE
38 Instrument panel shroud 71 Dorsal tank welded structure air intake 130 HF aerial panel 147 Outer wing panel rib and strut launch rail bomb ]{3
39 ASP-PF-21 gunsight and 72 Starboard wing aftintegral fuel 102 Fin spar attachment joints 131 Engine bleed-air connector and stringer structure 160 Inboard pylon attachment 167 Auxiliary front spar 185 RBK-250 250kg (551lb) cluster

103 Rudder control links control valve 148 Port aileron hydraulic actuator hardpoints 168 Aileron control rod linkage bomb

recording camera tank
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AGD/GYRO

ARC (ARK)
ARU

ASP
ILS

IR

KPP (AGD/GYRO)
KSI/FDS

NPP (KSI/FDS)
PO-750

PRMG
RP-22
RSBN
SARPP
SAU
SOD
SPO
SPS
SRZO

SPRD (JATO)
SUA

TDC
UUA

Ukazatel polohy / Umély horizont

Automaticky radiokompas

Systém fizeni horizontalniho pohybu ocasu

Optické zamérovaci zafizeni (zaméfovac)

Systém pfistani podle pfistroja

Infracervené (tyka se sttel s infracervenym navadénim)

Umeély horizont (AGD/GYRO)

Ukazatel kurzu / systém sméru letu

Ukazatel kurzu / smérovy systém letu (KSI/FDS)

Méni¢ stejnosmérného proudu na st¥idavy proud

Rusky ekvivalent systému pfistrojového pfistani (ILS)

Radar

Takticky radionaviga¢ni systém kratkého dosahu (podobny systému TACAN)
"Cernd skfifika" (letovy zaznamnik)

Autopilot

Odpovida¢

Flaps BLC (Boundary Layer Control) Blowing System
Identifikacni systém IFF (Friend-or-Foe)

Tryskové raketové nosice s asistenci pfi startu

Vystrazna svétla pro nebezpecny Uhel stoupani (AoA)

Oznacdeni cile (na obrazovce radaru)

Ukazatel Uhlu sklonu (AoA)
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PO-750 # 2 Pfepinaé ménice
* DOPREDU: ZAP/DOZADU: VYP

-
PO-750 # 1 Inverter Switch
* FWD: ON /AFT: OFF
3
Tlacitko vypnuti
posilovacde kridélek

Ovladani textového

podsviceni konzoly v
kokpitu

= =2

] ] Battery Heat T
| / |
| - porReDU: 2ap/D0ZADU: VYP //

sl B

SOD-57 Letecky dalkovy odpovidaé
PBU-1 a PBU-2 Testovaci tlacitka

20
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1st Spinac cerpadla skupiny palivovych nadrzi @ S
* DOPREDU: ZAP/DOZADU: VYP h T e ig)
! S 5 y
o ’

J*i ‘
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Nid, &

3rd Spinac¢ €erpadla skupiny palivovych nadrZzi
» DOPREDU: ZAP/DOZADU: VYP

Gyro pro JE, autopilota SAU,

radar a KPP spinaé napajeni
* DOPREDU: ZAP/DOZADU: VYP

Gyro pro DA-200, NPP, SAU

Autopilot a pfepina¢ napdjeni radaru |
* DOPREDU: ZAP/DOZADU: VYP

Pfepinac napdjeni baterie/napdjeni ze zemé

* DOPREDU: ZAP/DOZADU: VYP

SPRD (JATO) Spina¢ napajeni startéru raketového boosteru
* DOPREDU: ZAP/DOZADU: VYP

"| SPRD (JATO) P¥epinaé napajeni odhozu raketového nosice
* DOPREDU: ZAP/DOZADU: VYP

Spinaé palivové nadrZe zasobniku
* DOPREDU: ZAP/DOZADU: VYP

Nouzovy vypina¢ ménice
» DOPREDU: ZAP/DOZADU: VYP

AC Pfepinac generatoru
* DOPREDU: ZAP/DOZADU: VYP
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SPs

[ =
-
- veu.g
@
S
SE_—
S
LN
«i'-\i,
—

- PRy @

2/ J e
\ ¢ - ¢ SRR R R AT e, - &
SERY i IR-SARH Vypinac napajeni vyhfivani strel e §‘£ S ' 3 L e
»  NAHORU: ZAP/DOLU: VYP § =2 -/ /\" _L“ I N
) ’ N\
‘35_ VO‘O é(,\:-tNr - @ “~5) = s RSBN . GYRO FDS AP PT?(?H : \ X -
/ 7 L) - ‘ ' , { [~ FN
® SWITCH CNTRL. ({ ’ ! 3 Y i : i ‘ . AN L
OWNCE Lan, < g
QOARSOE“S\GN(?G;Q o
AN O YRS o O
\ L
\ 1‘ RKT py}LON
Ve Ve v seV . w ’ - o m OR 7 7 .0 v 7 w’ v
IR-SARH Hlavni vypina¢ jisténi strel - o FUGHTR“‘T letovych Udaji (€erna skFifika)
»  NAHORU: ZAP/DOLU: VYP 0 ' P - i’/, = »  NAHORU: ZAP/DOLU: VYP
= ’ p ! ) @q\
W 2 8 - TRANSP i :
= _)’ : 38 CLOSE e ! |\ ‘\
%9 Y " - 7 7 c ANNE, = eHT cam S I
RADAR LOW \%?:&? ; 5. BUS Nr2
ON L) 4 N
n S - s &
ol GSH-23 Vypinac napajeni kanGnu  §
d"" »  NAHORU: ZAP/DOLU: VYP
ot
ob"ébb
83z N < @
.y . ] ey : ¢ £
ASP-PFD Pfepinac napajeni optickeho zamérovace
« NAHORU: ZAP/DOLU: VYP ‘55 SRZO-2 IFF Vypina¢ napdjeni | :
» ;§ NAHORU: ZAP/DOLU: VYP B3as
e _ SR,
. N Vypinac napajeni ST oAy AEONOITOM o T — i 5 :
/N zbrafiové kamery S T ORE Re e TAL FOSITION e - e ——
. N g »  NAHORU: ZAP/DOLU: VYP S — . et an. bt




?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

@
=
7
> 1
%

ey ~ANOPY e s i

| P\ ; 0
Ge , , JETTISON
* P¥epinaé zvuku radia/ \‘N‘._OL
7 kompasu -
2 ‘ S «  NAHORU: Radio
\ 2 ANT @ ° DOLU: Kompas - ovladaci knoflik hlasitosti radia
. f a - i —
¥ 2 ’ o - P

a
@
F
o
9
=

FISHBED

N N NN

ATC AVES 1 -
L.,(\ - / TYP.81 / NR COMP
W Vo, v = =l Piepinac ruSeni radio vysilani )
wamt? = /'@ - 4 NAHORU: Zapnuti tlumeni
= S — e E DOLU: Vypnuti tlumeni
[ SWITCH |
AFS \\\QM\CE LANO@ CNTRL. |
© OFF 2,

COARSE §
R IGNALG

5 \®
{ “ol‘l:' ‘ 0
o > s

R-802 V/UHF Vybér
predvolenych kanall radia

>
-
r 47 o
a.
|
T 3l s
“ 0 W
\(\0\' -
/7 i
|
a.
- , b
]
/ D '

9 I~

S

I At% » R - a B .

o g 2 , &N\ R-802 V/UHF Vybrany
= « . : predvoleny kanal radia ot
5 Tl 5 \o\,‘:\otc)wb
a.




R e e NN

\ o K55 O

» - v
o (4 ) ) 0
! ) - SELF‘t.‘ AR , .t
RP-22 Radarovy displej : \ /. Radarova kontrolka malé vysky
L]

P

2] . LOv- »  Sviti, je-li aktivni rezim radaru pro nizkou vySku/ Sviti, je-li aktivni rezim
-+~ kompenzace. ; .
- pevného/zamceného paprsku
N i '
L. Kontrolka poruchy radaru |
\ * Rozsviti se, je-li zjiSténa s &F ¥
e 4 porucha radaru. 3"
l. -
. "YPgy
/
=
we 1054//\
v (’\C)\DANSE (4
i L0 Fr
Y RSE Sig NAF’
N\ GROUP
/ . .

\!-.

Hlavni pFepina¢ reZimu radaru
NAHORU: ZAPNUTO
STREDNI: Pohotovost
DOLU: VYPNUTO

=

Preplnac radaru pro nizkou vysku/kompenzaCI boéniho paprsku

y. , 3 NAHORU: Nastaveni nizké vySky, radarova anténa je naklonéna o
st 1,5° nahoru. ) ) ) Pfepina¢ reZimu pevného/zaméeného paprsku
\ /;_r/ ? * STREDNI: Nastaveni kompenzace, radar se pokusi vymazat spodni « NAHORU: ZAPNUTO, uzamkne radarovy paprsek

postranni okraje a vycistit obraz.

/ . podél podéiné osy zbrané (-1,5°), to umoiriuje
\ 4 : 4 * DOLU: VYPNUTO

méreni vzdalenosti pfi Utoku na pozemni cile.
DOLU: VYPNUTO
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SPO-10 VystraZné osvétleni radaru (radarovy
vystraZzny pfijimaé, RWR) Vypinaé napdjeni systému
+  NAHORU: ZAP/DOLU: VYP

Typ 81 IFF (Identify-Friend-or-
Foe) transpondérovy spinaé

ARC Vyber reZimu
Anténa/kompas -3

MIG-21BIS
FISHBED

L

SOD-57 Vzdalenost letadel ATC
B (Rizeni letového provozu)
| Pfepina¢ napajeni odpovidaée

d SOD-57 Piepinac kanalli odpovidace
vzdalenosti letadla -
NAHORU: Kanal (vina) 2 ARC-10 (Automaticky radiovy kompas)

5T§EPNI-' Kanal (vina) 1 %. SCI0EN - . S Pfednastavené vybery kanalt (9 kanalti NDB)
DOLU: Kanal (vina) 3 £ .

@

3 ANCE L4 4,0

ARC-10 Ovladani hlasitosti / ZE,OARSE SIGNA( .
1 7 \ o

b\ ‘ \,
SOD-57 Preplnac reZimu odpovidaée vzdalenosti letadla

e Jemné
Hrubé

TYP81 |

VYpP ‘
Signal D
Skupina "ON Low

ALT LOCkep
€ BEAM

AN

W
Mo

SOD-57 Tlaéitko Ident (identifikace)
odpovidace vzdalenosti letadla
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MIG-21BIS
FISHBED

Tabulka frekvenci radiovych kanalt

Mar. 2017

CAUCASUS NEVADA NEVADA
(chnl. order) (chnl. order) (freq. order)

0-Main 0-124.0 2-121.0
1-Aux 1-150.0 8-122.0
2 -ANAPA - VITYAZEVO 2-121.0 15-123.0
3-BATUMI 3-131.0 0-124.0
4 - BESLAN 4-141.0 9-124.0
5 - GELENDZIK 5-126.0 11-125.0
6 -GUDAUTA -BAMBORA 6-130.0 5-126.0
7 -KOBULETI 7-133.0 17-127.0
8 —KRASNODAR - CENTER 8-122.0 18-129.0
9 - KRYMSK 9-124.0 6-130.0
10 - KUTAISI - KOPITNARI 10-134.0 3-131.0
11-MAYKOP - KHANSKAYA 11-125.0 16-132.0
12 - MINERALNYE VODY 12-135.0 7-133.0
13 -MOZDOK 13-137.0 10-134.0
14 - NALCHIK 14-136.0 12-135.0
15 - NOVOROSSIYSK 15-123.0 14-136.0

16 -~ SENAKI - KOLKHI 16-132.0 13-137.0
Seznam réadiovych kandlli pro rGzna letiSté si miZes zobrazit pomoci klvesnice (RCTRL+UP) 17 - SOCHI - ADLER 17-127.0 19-138.0
a prochazet stranky, abys naSel pfisluSny kanal pomoci RCTRL+LEFT ¢i RCTRL+RIGHT. 18 — SUKHUMI — BABUSHARA 18-129.0 4-141.0

Nebo je3té |épe: miZe$ piejit do sekce Radio a vytisknout si p&kny seznam. 19 - TBILISI - LOCHINI 19-138.0 1-150.0

i g

PART 3 - COCKPIT & EQUIPMENT
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Tabulka frekvenci radiovych kanala

0

N

ALTITUDE RWY MORSE
[m] length

[m]
1 AMNAPA 5 2 2900
2 KRIMSK 2600
i 3 KRASNODAR 3 2500
, : 3 4 PASHKOVSKIY 30 ) 2500
2 A MOZOOK ik 5  MAYKOP 38 3200
: - ! i 6  ADLER 6 3100
\ TBILISLLOCHINT 7 MINERALNYE VODY 4000
4 %a 8  NALCHIK 5¢ 2300
. S MOZDOK 83 3500
0 i BESLAN 54 3100
' 2 TBILISI VAZIANI 455 2500
- TBILIS!I LOCHINI i 3000
KUTAISI : : 2500
\ Q _ , SENAKI KOLKHI 3 2400
e \ KOBULETI 3 0 2400
AR BATUMI 2450

ne .

< ' 5 f \:..;.\,\
vV a™

\
0.
i

Seznam radiovych kandld pro riznd letiSté si maZe$ zobrazit pomoci klavesnice (RCTRL+UP)
/ a prochazet stranky, abys naSel pfisluSny kanal pomoci RCTRL+LEFT & RCTRL+RIGHT.
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START MOTORU (Zervend) DISP TK PRAZDNY (¢ervend)

Palivova nadrz zasobniku, nezjistény tlak paliva §
nebo zbyva 80 litrd. ’
AFB SECOND AFB (ze ,

Zapnuti nouzového (druhého stupné)

Probiha startovani motoru

Zapnuty pfidavny spalovac (prvni stuperi)

pfidavného spalovani
DC GEN (cervenad)
Generator stejnosmérného proudu
nefunkéni (porucha)
FIRE (ervend) NOZZLE OPEN ; AR
Zjistén poZar v motoru Tryska je oteviena : &Y FUEL PODS EMPTY W
- Centralni palivova nadrz prazdna

AC GEN (éervend) Generator stfidavého
proudu nepracuje (porucha)

POSILOVAC TLAKU HYDRAULIC PRESSURE

" ey p S e {L : el FUEL TANK NO. 1 GR
Zjistén nizky hydraulicky tlak posilovace ZjiStén nizky hlavni hydraulicky tlak

Palivova nadrz skupiny €. 1 prazdna.

vid? —— W4 )
i ontugu' . FUEL 450 L (Cervena)
~ ¢ DA} . . . =
/ - - 3 x100"C OPEN el Zbyva 450 litr paliva
- STABILIZER A r
Oy oN - £ ,.,,,‘,’,gl‘ HrDRAULIC FUEL TANK NO. 3 GR
SSURE R e L p .
e o —— &£ Palivova nadrZ skupiny ¢. 3 prazdna
3 —
GX?gsORDR 2 NIGHT =
0
ity

Vybér denniho/noéniho reZimu zobrazeni
»  Kole¢kem mysi nastavi$ jas svétla & : “{.‘-‘,’:{“‘ :
. , , s v . . v’ X
*  Kliknutim levym tlacitkem mysi stiskni otocny
ovladac a otestuj svétla

FUEL TAN
Ry

ES EME JETT
S0 e N Ey
/

r >~ > s - . Z = 2 ¥ A

N s oy ¥y %Y z — ‘ N\ Day/Night Display Mode Selector - ) n\ »

\ : .y v d : * Scroll Mousewheel to adjust light brightness B '

= 2 * Left Click to press rotary in and test lights s )
LD , - A
32
= -



R e e NN

| = SNV Uk e ! ' |

* - ;} /> Rp?" . » < G\L\S\C“' ’ o | e ; o
(R f = ol N A G H s :

7] =80 ' ‘\X( g\jlcw 4 : '\/T R e

ag = = 2 = o

N @ =

(LR =

E E 7 60

\

Palivomér (x1000 L)

NOZILE
OPEN

FUEL PODS
EMPTY W

—

P, \

Ridici hydraulicky tlak

(Kg/cm?)

Ridici hydrosystém zajistuje tlak pro jednu
komoru hydraulického posilovace
vodorovné ocasni plochy a kfidélek.

Hlavni hydrosystém zajiStuje hydraulicky tlak pro pohyby nosového kuielu, cinnost Gy,
protiprokluzovych dvifek kompresoru motoru, podvozku, klapek, vzduchovych brzd, trysky

2 motoru, jedné komory hydraulického posilovace vodorovné ocasni plochy, c¢innost B
4 N\ (o s g pneumatik pfi zatahovani podvozku, ¢innost dvifek klimatizace vybaveni a - v pripadé

M poruchy velitelského hydrosystému - zajiStuje ¢innost posilovaéi kfidélek. W )
o % B ~\ S S\ ,
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FF - - »«LOW SELFTEST -.»

LN

L INLET
CONE OUT
- STABILIZER
n.= Y
CAG VERT TRis
GYRO OF FDS NEUTRAL
AFGS, RDR
S \.\_3
’ N’ s

§ -

EXT STORES EMER rJqETT
OUTBD ..ty
[

Vybér denniho/nocniho reZimu zobrazeni

.....

Kole¢kem mySi nastavis jas svétla

5 Kliknutim levym tla¢itkem mysi stiskni
B oto¢ny ovladac a otestuj svétla

S| TACT i A
- MIR
Ay T 3 ‘__D?I}g‘j_‘\ HEATER, ';\7

MARKER (Cervend)
[lluminates when flying over a marker beacon

INLET CONE OUT

Oznaduje, Ze je pfidovy kuZel funkéni. Obecné plati, Ze
kuZel by mél byt v poloze pouze pfi vysunutém
podvozku.

STABILIZER ON

Indikuje, Ze ARU (systém fizeni horizontalnich pohybt
ocasnich ploch) je nastaven na pohyby ocasnich ploch
nizkou rychlosti (max. pohyby). Pokud je tento signal

zapnuty a rychlost letu je vyS$$i neZ 450 km/h, je [

systém ARU poSkozen.

TRIM NEUTRAL
Indikuje, Ze trim je v neutralni poloze.

xlou*C NOzZzie
S OPEN
8005 —
T
PRESSURL vau ULic
— PRESSURE
DAY "
= NIGHT
FUEL
EMBTY 08 S
FUEL T N
T :

b * . N : .

FUEL T4
L] e:"(

¥34

3N

N
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] | ‘ \ A S/ v P
2 , 7R Y, 8 20 0 A
£ : \ _ , : ’ g ‘ % 70,0 - NO 0 v maw B r~
y 3 . . . . 9 ‘ '
N \)‘. ; ol Tladitko filtru ruSeni radaru ¥ — P b TIacItkq f||t,ru ruSeni radaru . L
i S (pferuSovany reZim) v ™ —_ | O ; (Pasivni mad) O e
2 \DG , - ' < ' I N S L
F Tlacitko filtru ruSeni radaru — . : (MR Tlacitko filtru ruSeniradaru AL
- = (nepfetrZity reZim) ‘ i . (reZim pocasi)
. \ T - o T E R . > 250
&) WING €- X ) - = Pons B, 10 O )i
ARC e . 3 . — (7 WTR [ was, f = =
BN Tlaéitko filtru ruSeni radaru 7 \ fo [0 &9
- (reZim dotazovani/IFF) ‘ 4 \ ——— o B Ly
B . . B o ,/ ‘ § serTINGS. NUNOREDS WIT . -
2. \ / /( . \ e Ny
- —
(¢ ' . RESE1 - = \7
£ SELFIES: I 2 wr
§ Y AL 2 Tlagitko reset radaru
_— Y e ,\\ M &
3 —— g RP ‘ oy
—l) | NS - TN
;‘—'-_‘_ , £ W ALY L -80 o - 5
sl st P AR g , [ERGENCY 3
E = 2 GEARS /

://n/l

Y ‘\\\\‘\’_ i
™20 50 10U

=y B Tlaitko autotestu radaru
Tlaéitko filtru rudeni radaru Y/ ) ’ Yo
v ’ s . p — o/ 4
(reZim nizké rychlosti) | e >
\ B Are i
¥ N y = - Av,
~ S 7 \ g — Es /
- 5 | pey, 2
"8 . / O(G o
A —— — =
e 3/ wv ¢ o -
contonr | 7 ~ ) ‘
] GUIDAN
- PN 3
v < N \7 L . L\ ; . Sy o »1%04'?8?2'5(11
5 R \‘s<2 . 2 < oA gggﬂm -.'."':M PN \ u\ IG'VA
: \ S "7 o M AFGS. K — st poos \ GR
. E S - 2 <
) R N e -\ D> . 4 \
St ) / I RP-22 Radarovy displej R — 2 3 > N |
D 1D S % ] _ -~ \ P, { &
~ \\7 2 - - ' ':// TAS | ' —— L4 \ = .
WSO egirsr o e 2.2 K. 5 D [ 2 4
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SPO-10 RWR volba denniho/svételného reZimu

" UUA-1 AoA (Uhel sklonu)

“4 ukazatel (°)

ybér Pitotovy trubice

Dlouhd strana rukojeti urcuje, zda
je vybrana hlavni Pitotova trubice
nebo zaloini.

[.'J!\a y
Akcelerometr (G)
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’ p—
Ovladaci knoflik osvétleni
pipperu

AN v , v e
ot Pfepinac Pipper

+  NAHORU: ZAP/DOLU: VYP

RS-2US kontrolka radarového zamérovace
stiel vzduch-vzduch (pouze na levém
V) p‘a\ > ) kiidelnim pylonu

Z0 =4 U 3

RS-2US Air-to-Air Radar Mlssﬂe Lock

| & / nght (On right wing pylon only)
<~

R- 60 IR kontrolka pro uzamcenl
' o~ raket vzduch-vzduch (nezavisle na
umisténi pylonu) s\
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ASP Opticky spinaé pevne sité S
* VLEVO: ZAP / VPRAVO: VYP N —
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]

Nastaveni cilového rozpéti
k¥idel (m) g
* Poutiva se v rezimu vzduch-vzduch

T

\\\\ T ‘; z

ReZim optického zaméfrovace ASP Pipper

*  NAHORU: (Stiela), vykresluje stabilni pipper.
Poutziva se pro zamérovani strel vzduch-vzduch.
DOLU: Gyro, pipper je docela Zivy a nervOzni,
takze je tézké zamifit, ale jakmile zamifis -
zbrari zaséhne cil, pokud vystrelis na spravnou
vzdalenost. Poutiva se pro nemanévrujici
vzduSné cile a pozemni cile.
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; ASP Opticky zamérovac
K ovladani Urovné osvétleni
pevné sité
JETT
WING
THTANKS

T Oy -

Zakladna cile (m)/polomér
krouZku zamérovace (mils)
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ASP-PFD kontrolka povoleného spusténi
I *  Sviti, kdyz jsi v dosahu pro odpaleni
pa ,',f‘ p-

SP-PFD opticky zaméfova¢ mdd
NAHORU KANON
DOLU: Odpéleni (rakety - stiely)

RWR ATC
VOL RESP

’ : i — : f Pramér Pipperu (miliradiany)
ASP-PFD opticky zaméfova¢ mod § > ‘

* NAHORU Strelba (S)
DOLU Bombardovanl (B)

Stupnice vzdalenosti zbrani vzduch-vzduch
* 400 to 2000 m

= )

> N
Stupmce vzdalenostl stiel vzduch-vzduch

1to9km
NAHORU: AUTO Q
A\

*  DOLU: MANUAL b
. - - ' Stupnlce vzdalenosti raket & kanonu P
AL . o B T 1o e N 400 to 2000 m -
o . = ¥ - STBY
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£ o Knoflik ruéniho B/ S g I : ¥ ¢ / g
/ -~ | ovladani polohy : ' / =

po nosového kuZele | Ukazatel polohy 4 ¢ -M= -
& /B 1| nosového kuZele (x 10 %) 2 TIT% : ‘ : T
; & o : :

///
7 / / S
y 4 S T
. b '//’ Volba typu zbrane & pylonu i
' 4 S
J 3 T / /
/ // /" ///’

//’
/ / ,

//"f /
/ / f /
/' /:

xXAO~

« . ) : : e\ ARU-3VM Indikator
ASP'PFD ReZim hlavnl Zaméi‘ovaé ] % o T ¢ Pomevr mezi Sk/onem péky a
pfepinaé vzduch/zemé i “okEtL € pr horizontalnim pohybem ocasu
*  NAHORU: vzduSny reZim
»  DOLU: pozemni rezim

RSBN Vybér reZimu
‘ * NAHORU: ReZim sestupu (Proceed)
Vybér typu stiely vzduch-vzduch f ' o o s ” : . ST/?EODNI': ReZim navigace
«  NAHORU: IR, Infra sttela ‘ ‘ By L) - * DOLU: ReZim pfistani
STREDNI: Neutrélni, bez strely
*  DOLU: SAR, Polo-aktivni
radarové navadéna stiela (SARH)

Tlaéitka dobijeni zbrani
#1,2&3

[
f

Poznadmka
Ruské kanbny této éry poutivaji "pyrotechnicky" systém nabijeni,
co? znamend, e kazeta s pyrondbojnici odpali nalo a zbrafi se , Ovladaci paka brzdy pfedniho kola

"nabije". Podobny systém pouZivaji i letouny MiG-19, MiG-15 a L- - _ ; * Dlouhd strana rukojeti Svisla: VYP
397A. L s L * Dlouha strana rukojeti Vodorovna: ZAP
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PART 3 - COCKPIT & EQUIPMENT

ARU-3VM indikator

ARU (Horizontalni systém fizeni pohybu ocasnich ploch) je zafizeni, které fidi pomér mezi ndklonem
kniplu a horizontalnim pohybem ocasnich ploch. Ukazatel ARU-3VM zobrazuje aktualni polohu
ramene ARU transponovanou do stupnice rychlost-vySka.

Stupnice rychlosti a nadmofské vySky slouZi k pfiblizné orientaci, zda systém ARU funguje podle
ocekavani. Napriklad ARU by méla byt na "dlouhém rameni" (rucicka Uplné vievo,

maximalni dostupnd horizontélni vychylka ocasni plochy), pokud je rychlost <=450 km/h, a na
"kratkém rameni" (ruci¢ka Uplné vpravo, dostupna ¢asteénd horizontdlni vychylka ocasni plochy),
pokud je rychlost >850 km/h. Opacna logika se fidi pravidly pro nadmofskou vySku (Eim vySSi
nadmorska vySka, tim delSi je rameno). ARU v8ak pracuje na zékladé sloZité kombinace IAS a
nadmorské vysky, takZe vétSinu ¢asu se bude rucicka pohybovat mezi krajnimi polohami. Jednotka
ARU je navrZena tak, aby pracovala v automatickém reZimu; v pfipadé potfeby ji pilot miZe pfepnout
do manudlniho reZimu.

ARU-3VM Stupnice
rychlosti letu (x1000 km/h) \

JADING

"y
»

PROCEED

ARU-3VM Stupnice
0 nadmofské vySky (km)

“ON |

.
L

=i
a—

o A E

ARU sice neni nachylna k selhani, ale mdze se tak stat. V takovém ptipadé by mél pilot
okamZité zacit sniZovat IAS (indikovanou rychlost letu) a pfepnout provozni reZzim ARU
na "MANUAL" pomoci pFepinaée provozniho reZimu ARU-3VM a pomoci prepinace
ruéniho fizeni ARU-3VM. Pak pomoci indikatoru ARU nastavte rameno ARU do vhodné
polohy podle kritérif IAS.

Pokud je napfiklad IAS 600 km/h, mél by pilot posunout rudi¢ku na index 6 na vnéjsi
stupnici, pferusit misi a provést nouzové pfistani.

Opatrnost: Pred pristanim a pfi letu ve vySkdch >7000 m by méla byt jednotka ARU v
poloze "dlouhého ramene" (ruci¢ka nejvice vlevo). Selhdni ARU - zejména Uplné selhani
véetné nemoZnosti ruéniho fizeni - je velmi nebezpeéna situace: dva nejhorSi scénare
jsou pfistani s pouze ¢asteénou funkénosti horizontalni ocasni plochy (letadlo nereaguje,
hrubé pfistani nebo havarie) a za letu nadmérna funkénost horizontalni ocasni plochy

(letadlo reaguje nadmérné, nebezpelné pretizeni a nekontrolovatelné oscilace kolem
osy Y).

ARU-3VM Systém
Vybér automaticky/ruéniho reZim

| ARU-3VM Pfepinaé ruéniho ovladani
systému Vysoké/neutral/nizka rychlost
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Volba typu zbrané & pylonu

* S-24 RKT (S-24 rakety) Kategorie
* 1-2: Vybér raket S-24 z pylon( 1 a 2 (nebo raket KH-66 Grom, pokud je jimi
vybaven). Rakety se odpaluji po parech.
* 3-4: Vybér raket S-24 z pylon( 3 a 4 (nebo raket KH-66 Grom, pokud je jimi
vybaven). Rakety se odpaluji po pérech.
* IR-SAR (Infraéervend/poloaktivni radarové navadéna st¥ela) Kategorie
* 3-4: Vybér sttel IR nebo SARH na pylonech 3 a 4. Stfely se odpaluji ve dvojicich.
* 1-2: Vybér sttel IR nebo SARH na pylonech 1 a 2. Stfely se odpaluji ve dvojicich.
1: Vybér IR nebo SARH stiely na pylonu 1. Zvoleno odpéleni jedné stely.
2: Selects IR or SARH missile on pylon 2. Single missile launch selected.
3: Selects IR or SARH missile on pylon 3. Single missile launch selected.
4: Selects IR or SARH missile on pylon 4. Single missile launch selected.

MIG-21BIS
FISHBED

* RKT (S-5M rakety) Kategorie

* 16: Vybér vSech raketovych moduld S-5M (UB-16UM nebo UB-32M). PFi

kaigélm stisknuti tla¢itka pro uvolnéni zbrané je vystfeleno 16 raket na jeden
modul.

* 8:Vybér viech raketovych modulli S-5M (UB-16UM nebo UB-32M). Pfi
kaZdém stisknuti tlacitka pro uvolnéni zbrané je vystfeleno 8 raket na jeden

SRS

o
M ey S

"/’ g s o , modul.

Lo Mo i’ : ; / * 4:Vybér vech raketovych modulti S-5M (UB-16UM nebo UB-32M). P¥i
Sy Gra N ’ : aoPrEL kaZdém stisknuti tladitka pro uvolnéni zbrané jsou vystieleny 4 rakety na
/1 / e v AP jeden modul.

, [ * B (Bomby) Kategorie
y o = ~e | On : e 1-2: Vybér bomb z pylonl 1 a 2. Bomby se uvolfiuji ve dvojicich.
2 ! * 3-4: Vybér bomb z pylon( 3 a 4. Bomby se uvolfiuji ve dvojicich.
e 1-4: Vybér bomb z pylon( 1, 2, 3 a 4. VSechny bomby se uvolni najednou.

Poznamka: Kategorie RKT a B se vzajemné prekryvaji; funkce se méni podle
toho, jakd munice je na pylonu instalovana.
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? | PROCEED I : 5 10
w V 4 P

% y 1 ALTITUDE KM i:"; y \ /, / '8
f Vybér vné&jsiho/vnitfniho L § S >
ﬁ znackovaciho majaku ' '
ﬁ *  Vlevo: vybrana vnéjsi znacka
ﬁ e Vpravo: vybrand vniténi znacka
g INNER . ARC i NPP/FDS (Systém ukazatele kurzu/ 4
ﬁ £ BN | ). smérovy systém letu) pfepinaé nastaveni R
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Nouzové odpaleni rakety
vzduch-vzduch/stiely

Tlakomér oleje (kg/cm?)
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Rukojet nouzového nasazeni Fas
predniho podvozku

Rédiovy vyskomér “NizKA
VYSKA” vybér nastaveni (m)

Ukazatel brzdného tlaku (kg/cm?)
Poznamka: pouze pro levy a pravy hlavni podvozek
"_;w ,ﬁv\

%
a
ﬁl
2
2
2
2
2
2
1
1
70
2
2
2
2
2
1
47
2
£/
5
op
=
al
1
&P
3
Y/
o
'
o
BV
=Y
<P
2
%




R e e NN

BT (A - L -y

=2 3- EXT srongs EMER J7 BN
- SN = Y . ouTsD INBD BT
- 25 - > . =\
“ ' ,/ s cax 9 - 4\\ . el " 7 //"
B A 7205'05\\ PR ' ,
™ ’Il|||\‘ 3 3\ 5 . : ‘ .
(o] m " 70 N 3 ’ < ok Ss o
1 3 SR ' - V!0 o { Ty &N - i ‘/ o" sagth
E E b - Aaal TEEEY BSORE NGy FUROSS = b - : '.““‘““‘\‘\l\‘lln\l)lh
=F- : s
& TACT | PITOT.CIR
¥ 5 4 DROP - | MIRROR /
o e 1 ~ A
) g ’ i
. N | ;
—-_— ¥
L G A
- Y " \ ‘2
o . ' 2\ : H’ % UB POD EMPTY 3 FUEL PODS EMPTY A CENTER FUEL TANK
) [ wron —— Raketovy modul UB na Vné&;jsi odhozové nadrZe na PFipojena stfedova (b¥idni) vnéjsi
V/ | | Iul'ml EMPTY A FUELTANK | “ d 7 - z z . ;24
: 5 Y. el | B pylonu 3 prazdny. kfidle prazdné palivova nadrz.
PYLON 2 S
PTLON | i LN B UB POD EMPTY 1 (Green) PYLON 1 INNER (Green) PYLON 2 INNER (Green)

".
/

s

vport il wmew f| M

rion 3 ',“ PIiON 4 I ) s=w==== JB Rocket pod on pylon 1 is Pylon 1 (vnitfni) napéjen a neni Pylon 2 (Inner) is powered and not
3! Y empty. prazdny. empty.

UB POD EMPTY 2 (Green) PYLON 3 OUTER (Green) PYLON 4 OUTER (Green)

UB Rocket pod on pylon 2 is Pylon 3 (vnéjsi) napajen a neni Pylon 4 (Outer) is powered and not
empty. prazdny. empty.

UB POD EMPTY 4 (Green) JATO RIGHT (Green) JATO LEFT (Green)

UB Rocket pod on pylon 4 is JATO instalovano na letadle JATO is installed on aircraft (Left
empty. (pravé strana) side)

*  Kole¢kem mySi nastavis jas svétla

»  Kliknutim levym tlacitkem mysi stiskni
otocny ovladac a otestuj svétla
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SUA-1 (Dangerous Angle of
Attack Warning System) Light

Rukojet otevirani/zavirani krytu

nebezpeénym Uhlem stoupani) kontrolka

SUA-1 (systém varovani pied
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* Instalovana pfi zapnutém prepinaéi kamery (NAHORU)

Vypina¢ napdjeni zbrafiové kamery
»  NAHORU: ZAP/DOLU: VYP
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Graf sektord & pfednastavenych kanalt

ARC-10 (Automaticky radiovy kompas)
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Paka tésnéni krytu
VZAD: kryt neuzavren
e FWD: KRYT utésnény

Pokyny k tésnéni/
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Mechanicky zamek podvozku

-

MIG-21BIS
FISHBED

Pfepina¢ svétel letadla

NAHORU: Pfistavaci svétlo
B - STREDNI: Svétlo k pojizdéni
DOLU: VYPNUTO

Paka podvozku

* DOLU: spuStény podvozek

* STREDNI: Neutraini

* NAHORU: zataZeny podvozek

Podvozek “GEAR DOWN”
VystraZné svétlo

*  Sviti, kdyZ jsou klapky
vysunuté, ale podvozek je
zataZeny.

VystraZzna kontrolka klapek
*  Svitici: nasazené

VystraZzna kontrolka vzduSnych brzd
* Svitici: nasazené

PPS Kontrolky podvozku
 Cervena: zatazeny podvozek
: podvozek spuStén

Pf¥epinaé reZimu vystraZzného svétla Den/Noc
* Posunuti kole¢ka mysi pro nastaveni jasu svétla

* Kliknutim levym tlacitkem mysi stiskneS otocny
ovlada¢ a otestujes svétla
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g letu) Panel autopilota - s /
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ﬁ s DAY
h ﬁ = Y = Y P -
2 f L e SAU/Pfepina¢ reZimu omezeni nizké vySky autopilota
[ 1] ﬁ INC ‘ *  NAHORU: zapne retzim obnovy SAU v nizké vySce
E ? ' = \ g »  DOLU: vypne reiim obnoveni SAU v nizké vySce
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(9 ) f <2 SAU/TIacltko reZimu stabilizace autopilota
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(® ) ﬁ s odleh&en (pomoci trimru) a neni drzen. To se provadi f//trovanlm vstupd Fdici
/ SAU/Tlaéitko reZimu SAU/TIacItko reZimu paky. SAU se navic pokusi stabilizovat kurz a naklon (pokud je naklon maly,
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= Spina& automatické brzdy podvozku
" «  NAHORU: ZAP/DOLU: VYP
E n ’ e 7 7 ’
E 5.'5 Vypina¢ pfidavneho spalovani
6 T | *  NAHORU: ZAP/DOLU: VYP
[ 1 m = - g
S i 6% : EETARS —
ZE 29 Spinac opétovného spusténi motoru ve vzduchu
%o = e NAHORU: ZAP/DOLU: VYP
Tlaéitko vypusSténi —— RETD . _ ¢
sPS brzdného padaku A > \ : Ukazatel hladiny kysliku a o
- 1o D™ ‘ prutoku kysliku (blika¢)
(- AANUAL ¢ \ A T
- J
{ - 50 | - R / ~—
RSBN Spina¢ autotestu : S0 e 0c N M A N
= eh 1% - VY a’ 1 / / R
\\ BRAKE o FIRE EP . A ( N
ENG 3 i A
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Jisti¢ startovaci jednotky motoru
| (APU)
Elektricky startér/generatorovy motor . :
NAHORU: ZAP/DOLU: VYP - NIG}

e

Indikator tlaku
d kysliku (kg/cm?)

- W

Vypina¢ napdjeni posilovaée kridélek
* VPRED: ZAPNUTO
* VZAD: VYPNUTO

Vypina¢ hasiciho pfistroje
* NAHORU: Napajeni
DOLU: Bez napéjenti
A =

- Spina¢ druhého stupné nouzového
\ pfidavného spalovani
@ 7 * VPRED: ZAPNUTO
VZAD: VYPNUTO
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Mechanicky zdmek plynu (péka
zastaveni/blokovani motoru)

0
=)
P

Otoéna rukojet plynu
Zmény ASP Opticky zamérovac
dosahu & radar TDC fizeni skluzu

{ Spinac protiopatfeni (pod cervenym krytem)

PodrZenim uvolnis svétlice a p&sky
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SPS (Systém Fizeni mezni
vrstvy klapek) prepinaé

o

-

N A N A Ny

T
= e NAHORU: AUTO

. At *  DOLU: MANUAL
Tryska motoru €. 2 nouzove ovladani 8 ’ a8

e NAHORU: Nouzové ovladani

*  DOLU: Normélni provoz

)S Nrgdee
Spinac nastaveni polohy sedadla
* (Nesimulovano)

a
@
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FISHBED

Ar. i SPD — < S
AUX 2-POS NOZZLE SPS AUTO ro o 52
CTRL

pUTO

Spina¢ ovladani protitlakovych ‘
klapek trysek motoru ENOZZLE | CONE
* NAHORU: AUTO

+  DOLU: MANUAL

ARU-3VM Pfepina¢ ruéniho ovladani systému
*  NAHORU: Vysoka rychlost
W * STREDNI: Neutralni
DOLU: Nizka rychlost

Spinaé ovladani
klimatizace kokpitu
» STUDENY/TEPLY/AUTO/VYP

Enaniee
YGEN FEED COLD %!
SYSTEM START (5 MANUAL

vy ™

= . ARU-3VM Vybér reZimu systému
‘k S5 * NAHORU: AUTO

Wl

A

|
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o3 AR S MIN S . HEMET RS * NAHORU: AUTO , " DOLU: MANUAL

” P * DOLU: MANUAL :
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m RSBN/ARC vybér 3 "M prepinac vyhfivani pfilby - 5931

o Nastavi, rucicku kurzového systému JE sy ; il © NAHORU:ZAP B\ ®
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TO ¥™ D L. BEFORE USING
“\‘\E GS| HELMET,

UK-2M Mikrofonni
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Podpora Zivota: 100 % pfepina¢ kysliku

. . ) - . S| Kryt tlacitka e
Podpora Zivota: nouzovy > . © > = brzdného padaku =4
pfepinac kysliku & -

&

: Sz
Podpora Zivota: Y
Spinac ventilace pfilby -
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KP-52m *
« HANGER _
an

Péka tlaku vzduchu v obleku

Anti-G Neni uréeno pro pilotovani

_SF_T AD -6\? ARN‘NG!

Nouzovy tlakomér kysliku
v motoru (kg/cm?)

P, FUGHTSU[T
M. PPR-1U FliGHTsury

' SAFETY v
“MinTAX" FOR By ALVE To
MIN® £OR BKK-a‘S«(, 8'&_\3«-4
TYEST BUTTON
- THE KP-SoM o, OR O

XYGEN Suppyy
s BE CONNECTES NYSEN REGULAT ;

BEFORE ANY 11

OR MusT
TEST OR USE!
s

SEY =
TO ki ok CONTROLL g

M AND |

- BEFORE Lisyy
STHEGS.6 Helnen: G

Hermeticky tlakovy /
spinaé Suite

10049
OXYGepn

EMERGENCYy
OXYGEN

HELMET

VENT

W
» )
‘ -~
: . 3
™
? a
S BUS Nrl «
S MIN o k
>‘0\‘ 30
o — e
. ENGINE
OXYGEN FEgp
SYSTEM
~MAX - MIN «

'

EN
smﬁ‘{-‘gﬁ ®

coLp !
START $ $
‘ MANUAL
>
s
HELMET 3
FAST ' NEAT
Rsaw OFfF
2

o T

NORMAL sTART e
. I
AuTO
L]
> :

AUX 2-pos N -
up CTRL 0ZZLE

SPs

Pfepina¢ reZimu startovani
motoru NORMAL/COLD
Wchozi pouZiti Normal
NAHORU: Normalni start
DOLU: Studeny start

ZERO AZimyr
SET
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Nouzovy kyslik
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Klavesami RCTRL+L muZeS v
kokpitu svitit lampickou.
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Podsviceni textu v kokpitufiil

Spinaé podsviceni pfistroja

noflik bilého svétla v kokpitu
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Knoflik éerveného svétla v kokpitu

R A A A O A A I N A A N R AR RN RN,
< s ININdIND3 B LIdMD0D - € LiVvd

g1e-91In
e e ey




—
2
o

N
2
=
v
>
(%]
c
Q0
@©

.20
>
(T
2

4 { )
e I 3 . N
O | an..
>
S
7]
=
e o
| =
i 'S
/ g
(7]
5
S~
©
S ®
g z
>
E
s
o 3
© H>U IS
£ 2 =0
a2 (Q\ )
x A
a8 ;
Ny
c |
2
]
N _——
20
=B
- |
O |
>
[7,]
=1
QD
©
20
S
©
2
[V
™ v wn
o w
o
ZOW
O
—
- |
(I
m
(] Q m
= ©
o || oo 5@
2 2 ~
©
= c R, G
© ~ III
Cad Q = -
S @ - o
o ® 2> o)
© £ <
A.Va m = “
L o O
7 ha \
H= .m <.y
o B
a
©
j: 5
o m ANn .
> > [+4
() —

T R
IN3INdIND3I ? 1L1dMD0D - € 14vd

e e ey



75

n%%;%}%%
< s 1LN3INdIND3 2 LIdMD0D - € LiVd

g1e-91In
e e ey




Tryska motoru

Kryt brzdného padaku

Otevirani krytu
pneumatickym tlakem
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* Hydraulicky oviadany

Celni kuZel
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Podvozek
* Hydraulicky ovladany podvozek
* Pneumatické brzdy kol

Poznamka: Nastavenim paky podvozku do polohy NAHORU se
aktivuji brzdy kol, které zabrani jeho otaceni. Pritom bude
neustéle pusobit pneumaticky tlak. Nezapomeri po zvednuti
podvozku nastavit paku podvozku do polohy NEUTRAL
(uprostred), aby se "uvolnily" brzdy kol.

PART 3 - COCKPIT & EQUIPMENT
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ZlepSuje stabilitu letadla pri vysokych Ghlech stoupani

BfiSni ploutev

Vzdusné brzdy
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Brzdny padék
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Delta k¥idlo bylo sice vynikajici pro rychlou

akceleraci a nadzvukové rychlosti, ale nebylo nejlepSi volbou pro
Iétani nizkou rychlosti a blizky boj vzduch-vzduch (AA). To se
éasteéné zlepSilo zavedenim nouzového pfidavného spalovani,
které zlepSilo pomér tahu a hmotnosti ve vySkadch do 4000 m a
umoZnilo letadlu Iétat nizkymi rychlostmi pfi provadéni ostrych
manévri a rychle se zotavit z padu pfi nizkych rychlostech.
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PART 3 - COCKPIT & EQUIPMENT

Hlavni Pitotova sonda (Pitotova statickd)

Letadla této generace méla pomérné dlouhé pitotovy trubice, aby se vyhnula
aerodynamickym anomaliim zplsobenym rdzovou vinou vzduchu pred kridlem,
ktera by pii vysokych rychlostech poskytovala chybné/nepravidelné Udaje.
Tato trubice zahrnuje jak Pitotovu trubici (celkovy tlak vzduchu), tak staticky
port (staticky tlak vzduchu).

Nouzova Pitotova sonda
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Externi palivova nadrz
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- X : e = Nuklearni ozbrojeni kontrolka
Nukle&rné nabité kontrolka | ——— ’ Bt
_,,— —— S

_——
ey .'./_ ] . - = "t
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N pRMED

% “

|

P

-

\OADED

MIG-21BIS
FISHBED

.

ER JETTISON ::#ED MODE NORMAL DROP | SPEC B CHUTE AIR

TN

GUN,MSL,RCKT.B

.
l 4

1 | : & Nuklearni detonaéni spinaé
\ ] vzduch/zemé
NAHORU: VzduSna detonace
DOLU: Pozemni detonace
(doporucené)
SN TER. O\

Spinaé brzdového padaku R
* Musi byt vidy nastaveno na DOLU \‘k
N

TN

-

GROUND
SAFE

Pfepinac volby zbrani
e NAHORU: Vybrana atomova bomba
«  DOLU: Vybrané kan0ny, rakety, stfely a bomby

Pfepina¢ normalniho odhozu (takticky odhoz)
NAHORU: ZAP (odjisténé)
DOLU: VYP (zajisténé)

Spinaé nouzového odhozu
Pouzivej pouze pro nouzové odhozeni
NAHORU: odjisténé
DOLU: zajisténé/bezpecné

Spina¢ nouzového odhozu
* NAHORU: Zahozeni atomové bomby
« DOLU: VYPNUTO

=
4
il
=
S
-
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=
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-
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=
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< | taktickou jadernou pumou RN-24 nebo RN-28
o
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umisténou v centralnim pylonu trupu.
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1 vybaven jednim nebo dvéma kanOny UPK-23-

UPK-23-250 Pody se zbranémi kontrolka

Pfepinaé volby zbrani
* NAHORU: UPK-23-250 Vlybrana zbrati na Podu
» DOLU: GSH23 (23 mm) Vybrany kan6n

K

: 8 UPK-23-250 Vypina¢ napajeni podvésné zbrané ||
V. . I * NAHORU: ZAP
N . . . .k . J. | 5 &
Tento panel se instaluje, kdyZ je MiG-21Bis 8 boLu: vyp | A 5 8 > i 515:” :m

250 namontovanymi na vniténich pylonech [

kridla.




UPK-23-250 Gun Pod

UPK-23-250 zbrariové pody

B Y
< st LNINCINDI B LIdND0D - € LiVd

g12-951INn

e e ey



R e e NN

P

MIG-21BIS
FISHBED

%
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
1
47
7
£/
5!
op
=
<
3
7
1
Y
S0,
1/
g
7
=17
<P
oy
A

Signalni kontrolka
»  Sviti, kdyZ je letadlo zaméreno nepréatelskym radarem. | Prepinaé reZimu davkovaée protiopatieni

e NAHORU: Ruéni uvolnéni

SPS-141 Kontrolka Pod pipraven ‘ DOLU: Automatické uvolnéni ’:: -
* Rozsviti se 30 sekund po zapnuti

podi

Pfepinaé programu vypousténi svétlic -
—— * NAHORU: Jedna svétlice vypuSténa -
Pfepinac€ reZimu ruSicky " o Re— | - STREDNI: Dvojice svétlic odpélené
*  NAHORU: Aktivni (emise) e ! - «  DOLU: VYPNUTO

»  DOLU: Pasivni (pfijem) N "m;yf o
go! l\ [

Sl & WL

FLARE/CHAS
MAN SINGLE

TEST AUTO OFF

SPS-141 Piepinaé ruSi¢ky
* NAHORU: ZAP

* DOLU: vYP Kontrolka ptripravenosti k

protiopatienim/spusténi
»  Sviti pfi vypousténi svétlic

fe—

SPS-141 Tlacitko autotestu
P — U e
d = { Protiopatfeni ruéni tlaéitko pro
Pfepinal vzoriruSeni  [EEEEEE : odpaleni paskad/svétlic

* NAHORU: Nepfetriité ruSeni : = - .| Bezpeénostni kryt

« DOLU: Impulsni ruseni —— S—

/ ", e ' i\~ *  NAHORU: Vybrany program |
' . Yy 9. DOLU: Vybrany program I

v J, _4&

o-AY
)-gl I
N

-
-,

READY .'/
el | < R ‘f(pl
Tento panel se instaluje, kdyZ je MiG-21Bis vybaven protiopatienim SPS-141-100 s

ruSickou namontovanou na stfednim pylonu trupu. Teoreticky by mél automaticky
vypoustét svétlice a pasky, kdyZ je na néj odpalena strela. Historicky se pouZival pro

|
b rror A
A0 ™S
New
STBY MAIN v ™

#l pro odpaleni pasku/svétlic [T ¥

o eracc)e SEAD (Suppression of Enemy Air Defense/Potlaceni nepratelské protivzdudné - q 2
obrany). . : 3
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Vypnuté hledi
Zapnuté hledi

Klikni zde pro
prepnuti hledi pFilby
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Vynatek z pfirucky pro vyvojare: "MiG-21 byl ¢asto pouZivan na posledni chvili béhem nouzovych operaci: obvykle posadky v¢asné vystrahy (EW) odkladaly rozhodnuti o nasazeni stihatek MiG-21 do
posledni chvile. To obvykle vedlo ke "spéchu" mezi posddkami MiG-21, které se snaZily uSetfit néjaky ¢as béhem startovacich a pojiZzdécich procedur, aby kompenzovaly ztratu ¢asu posadek EW.
Nékdy to vedlo k problémam v provozu systém letadla, které nakonec zp(sobily pferuSeni mise.

Po mnoha takovych pfileiitostech prijali piloti MiG-21 pravidlo: "NemdiZe$ kompenzovat as, ktery uz promarnil nékdo jiny. Nikdy nespéchej."

Pozndmka: Kroky, kterym predchazi znak [P], Ize pfeskoéit, protoze letadlo se zrodi s jiz prednastavenym p¥epinaéem/selektorem ve spravné poloze.
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A — PRED SPUSTENIM

Nastav prepina¢ ménice PO-750 #1 - ON (NAHORU)

Set PO-750 Inverter #2 Switch — ON (UP)

Nastav spinace ohrevu baterie - ON (NAHORU)
Nastaveni spinace baterie - zapnuto (VPRED)
Zkontroluj, zda je napéti palubni baterie alespori 24,5 V.

MIG-21BIS
FISHBED

e Poznamka: P¥i nizkém napéti baterie je nutné kontaktovat pozemni posadku a pozadat o pozemni napéajeni.
Nastaveni spinace generatoru stejnosmérného proudu — ON (VPRED)
Nastaveni spinace generatoru stridavého proudu — ON (VPRED)
Nastavit 1. Spina¢ ¢erpadla skupiny palivovych nadrzi — ON (VPRED)
. Nastavit 3. Spina¢ ¢erpadla skupiny palivovych nadrzi — ON (VPRED)
0. Nastavit Spina¢ palivové nadrze zasobniku — ON (VPRED)

EXT STORES EMER JETT
> = OUTBD ki INBD

(! TACT | PITOT,CLK. {
DROP | MIRROR
EMER
LNCH = HEAT p
MIS/RCKT A
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PART 4 - START-UP PROCEDURE

A — PRED SPUSTENIM
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. Nastav pfepina¢ napajeni radia - ON (NAHORU). Radio vyZaduje 5 vtefin zahfivani.
. Podle potfeby uprav hlasitost radia.
. Otevfi kolenni tabulku (RCTRL+UP) a najdi stranku RADIO (RCTRL+LEFT a RCTRL+RIGHT pro zménu stranek).

Kolenni tabulku muZe$ skryt opétovnym pouZitim "RCTRL+UP".

. Zvol pfednastaveny radiovy kandl letiStni véZe. Jsme na letisti Senaki-Kolkhi, takZe pfednastaveny kandl je “16”.
. Komunikuj s véZi a poZadej o povoleni ke spuSténi. Komunikace se provadi stisknutim tlac¢itka "Intercomm" na

plynové rukojeti (klavesa "\").

14a
Kanal 16

CAUCASUS
(chnl. order)

0-Main

1-Aux

2-ANAPA -VITYAZEVO
3-BATUMI

4 -BESLAN

5 - GELENDZIK

6~ GUDAUTA -BAMBORA

7 -KOBULETI

8 -KRASNODAR - CENTER

9 ~KRYMSK

10 - KUTAISI = KOPITNARI
11-MAYKOP - KHANSKAYA
12 - MINERALNYE VODY

13 -MOZDOK

14 - NALCHIK

15 - NOVOROSSIYSK

16 - SENAKI = KOLKHI

17 -SOCHI -ADLER

18 - SUKHUMI - BABUSHARA
19 - TBILISI = LOCHINI

RADIO

rev:

NEVADA
(chnl. order)

0-124.0
1-150.0
2-121.0
3-131.0
4-141.0
5-126.0
6-130.0
7-133.0
8-122.0
9-124.0
10-134.0
11-125.0
12-135.0
13-137.0
14-136.0
15-123.0
16-132.0
17-127.0
18-129.0
19-1380 9F

Mar. 2017

NEVADA
(freq. order)

2-121.0
8-122.0
15-123.0
0-124.0
9-124.0
11-125.0
5-126.0
17-127.0
18-129.0
6-130.0
3-131.0
16-132.0
7-133.0
10-134.0
12-135.0
14-136.0
13-137.0
19-138.0
4-141.0
1-150.0
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B — START MOTORU

16. Nastav spinac hasiciho pfistroje - ON (NAHORU). Tim se zavfe jisti¢ hasiciho systému.

17. Nastav spinac spouStéce motoru (APU) - ON (NAHORU). Tim se uzavre jisti¢ elektrického startéru/
generatoru motoru.

MIG-21BIS
FISHBED

18. Plyn odemkni kliknutim na packu Engine Stop/Lock/Zastaveni/blokovani motoru.
19. Pfesufi plynovou paku do polohy MIN

20. [P] Nastaveni pfepinace reZimu startovani - NORMAL (NAHORU)

21. Stiskni a podr? tlacitko startovani motoru po dobu nejméné 4 vtefin.

22. Kdy? je aktivni sekvence spouSténi motoru, rozsviti se kontrolka "ENGINE START".

BUS Nr.1

NOZILE

OPEN
20 = ® ~
> 30 ENGI OSTER YDRAULIC
R STARTER ::ousuu ';ll;mm
NORMAL START — —
0 g a ;u‘llq.‘.

\ \ DAY NIGHT
b‘ ¥

ENGINE e \ |
| 20

OXYGEN FEED

COLD 5 ; Ehe
SYSTEM !  START 4 E FUEL TANK S
R
o
MIN L 8

7
g
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
2
.l
- 37
= Y
%7
1
or
2%
a v

2
47
3
=
—17

2
Al
1
<+
=V
A7
< 7
ey
%




R e e NN

NEUT
B — START MOTORU = o
2] - oA P‘r‘r"%ow 4 . 1) % ’ -
0 a 23. Jakmile se otacky motoru zacnou zvySovat, posuri plynovou paku o pll palce dopiedu na  F H A /,_\ St
- W doraz MIN. : n g B, 2 H . & : - . . ) 2 4
o g 24. Za normalnich podminek se motor dostane do volnobéZného stavu pfiblizné za 45 A 4 . = : & £ CR o o \
V& vtefin. " Rl 2 s £ ‘
s = Pokud EGT (teplota vyfukovych plynd) prekroci 700 °C, tlak oleje se nezvysi, S : i B - A |l 5
neobjevi se Zadna indikace pristroji motoru nebo pokud dojde k pozaru motoru . SR 2 = o | i \‘ i
¢i neobvyklym vibracim, prerus start presunutim Skrtici klapky zpét do polohy = o g | 5 ”, 506
vypnuti (kliknéte na packu Engine Stop/Lock/Zastaveni/blokovani motoru). C o \:\: 2 g ;
. Pockej, dokud nebude dokonéena sekvence spousténi motoru. Otacek IDLE je dosaZeno, §E> \ ®
kdyzZ: S = i “
* N1 (otacky nizkotlakého kompresoru) dosahly hodnoty 35 % RPM £ g;} ¥ DRy IV
* N2 (otacky vysokotlaké turbiny) dosahly hodnoty 50 % RPM / S A TYTIYY m ]

e “ENGINE START” kontrolka zhasne

. Zkontroluj, zda se hydraulicky tlak zvySil na 170 kg/cm? nebo vice.

. Zkontroluj, zda vystrazné kontrolky "BOOSTER PRESSURE" a "HYDRAULIC PRESSURE" — : . P &
zhasly. Kontrolka nizkého tlaku oleje IL
0)

. Zkontroluj, zda se tlak motorového oleje pfi nastaveni IDLE zvySuje nad 1 kg/cm?. m /\ ; 10 07
*  VystraZnd kontrolka nizkého tlaku oleje by méla byt zhasnutd. 1 kg/cm?2. AW S 0
. Zkontroluj, zda vystrazné kontrolky DC GEN a AC GEN zhasly. r 2 r's 0 R.P.M.

S e 5 o) & \ %“‘“\3

oL i /’ N2 Indication

e N R.P.M /,

24

Probihajici sekvence
spousSténi motoru

N2 Indication

EGT Indication
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Indikace EGT (teplota (= = m NozzLe
. . o =4 el c
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2 X C Nozm
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C-PO STARTU

30. Pfed provedenim nasledujicich krok( se zkontroluj, zda zhasla kontrolka "ENGINE START". Zapnuti
téchto systému v dobé, kdy probiha startovaci sekvence, ji miZe pFerusit pretiZzenim elektrického
systému.

. Nastav prepinac¢ Gyro #1 (NPP, SAU autopilot, radar a KPP) - ON (VPRED)

. Nastav pFepina¢ gyra #2 (kombinovany indikator DA-200, NPP, SAU a radar) — ON (VPRED)

. Nastav spina¢ napéjeni nosu kuZele — ON (VPRED)

. Nastav spina¢ vykonu pomocného hydraulického ¢erpadla — ON (VPRED)

. Nastav spina¢ napéjeni trimovaciho systému — ON (VPRED)

. Nastaveni pfepinace napajeni ARC (automaticky radiovy kompas) — ON (NAHORU)

. Nastaveni pfepinace napajeni radarového vySkoméru — ON (NAHORU)

. Nastaveni spinace napéajeni navigace RSBN — ON (UP)

. Nastaveni hlavniho/pomocného prepinace KPP/Gyro (AGD Umély horizont) — MAIN (NAHORU)

. Nastav pfepina¢ napdjeni NPP/FDS ( Systém ukazatele kurzu/ Systém sméru letu) — ON (NAHORU)

. Jakmile se gyroskopy KPP (umély horizont) a NPP (systém ukazatele kurzu) za¢nou otacet, indikace KPP
a NPP se za¢nou samy vyrovndavat.

. Nastaveni spinace napdjeni autopilota — ON (NAHORU)

. Nastaveni pfepinace vySkového nastaveni autopilota — ON (NAHORU)

/ Arc
)/

NOZZIE
OPEN
= n - t‘ - : : ..
\ -~
AFS CAN BE SW\[CHED ONLY AFTER THE ™
GYRO AFS, AP, Rq%uccesswuv FINISHES z "/ \
" )
b =5 f
= L

(S} B> :
/&

~
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45,
46.
47.
48.
49,

50.
51.

C—-PO STARTU

Stiskni a podr? tladitko nastaveni FDS (Flight Directional System/Systém smérovani letu) po dobu pfiblizné 5 vtefin.
Tim se provede magnetickd korekce kurzu do NPP (Course Indicator System/Systém ukazatele kurzu), ktery se
otodi a nakonec se vyrovnd se spravnym magnetickym kurzem.

[P] Nastaveni spinace napéjeni posilovace kiidélek — ON (VPRED)

[P] Nastaveni pfepinace druhého stupné nouzového pfidavného spalovani — OFF (VZAD)

[P] Nastaveni spinade automatické brzdy podvozku - ON (NAHORU)

[P] Nastaveni vypinacée pridavného spalovani - ON (NAHORU)

[P] Nastav pfepinac reZimu ARU-3 (systém Fizeni horizontalniho pohybu ocasu) - AUTO (NAHORU)

[P] Nastaveni pfepinacde reZimu SPS (systém Fizeni mezni vrstvy klapek) - AUTO (NAHORU)

[P] Nastaveni pFepinace klapeke proti narazu - AUTO (NAHORU)
. [P] Nastaveni pfepinace ovladani trysky nosu kuzele - AUTO (NAHORU

NPP se otaéi na spravny
magneticky kurz
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2
7
4] ? N GYRO FﬁASVCAN B AS‘-"}ITm\ — -
i) ﬁ 53. Nastaveni spinace ohfevu stiel IR-SARH - ON (NAHORU) ——2FS; AP, RDR CAGE SUCCEL!\S{S?EEF;LNEE - pe
N g ﬁ 54. Nastaveni hlavniho spinace ozbrojeni stfel IR-SARH - VYPNUTO (DOLU) w T T — --.HE;(’.,‘_ . @ ) " i
6 T ﬁ 55. Nastaveni vypinace napdjeni pylona 1-2 — ON (NAHORU) - . S '
= ﬁ 56. Set Pylon 3-4 Power Switch — ON (UP) 5= " 3 ’
= ? 57. Volitelné: Nastav pfepina¢ zaznamniku letovych dat SARPP-12 - ON (NAHORU) 25
ﬁ 58. Nastav pfepina¢ napajeni kandnu GSh-23 - ON (NAHORU) ; ";&?
ﬁ 59. Nastaveni pfepinade napdjeni optického zaméfovace ASP-PFD - ON (NAHORU) < RSBN GYRO =
ﬁ 60. Nastav vypina¢ napajeni kamery - ON (NAHORU). \ | 4 S AP
ﬁ * Tim se také nainstaluje kamera zbrané vedle optického zamérovace. ' 4 / /
ﬁ 61. Nastaveni vypinace SRZO-2 IFF (Identify-Friend-or-Foe) - ON (NAHORU) a ﬂ 4 -~ P
? 62. Nastaveni kddu SRZO-2 IFF - podle poZadavka v briefingu mise. | ‘ /. J
ﬁ *  Pokud neni v instruktaZi uveden Zadny kdd, nastav kod na 1. " a2 |
GYRO
? PYLON NAvL
ﬁ F}WZR pY3L-%N
=Y/ :
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C-PO STARTU

. Nastaveni SOD-57 Prepinac¢ napajeni odpovidace ATC na vzdalenost letadla - ON (NAHORU)

. Nastav SOD-57 Vybér kanalu odpovidace ATC pro vzdalenost letadla - podle specifikace v
briefingu mise nebo podle pozadavku fidiciho letového provozu.

« Pokud neni uveden zadny konkrétni kanal (Wave), ponech prepinac tak, jak je.

. Nastaveni prepina¢e odpovidace IFF typu 81 - ZAPNUTO (NAHORU)

. Nastaveni vystrazného osvétleni radaru SPO-10 (vystrazny radarovy prijima¢, RWR) Prepinac¢
napéjeni systému - ON (NAHORU) )

. Nastav prepina¢ hlavniho rezimu radaru - STANDBY (STREDNI). Tim se provede pétiminutové
zahrati radarového systému.

. [P] V pripadé potfeby nastav mnoZstvi paliva. Pozemni posadka by jiz méla mit ve vychozim
nastaveni nastaveno spravné mnozstvi.

« Bez vnéjich palivovych nadrzi (100 % paliva): 2850 Litru

S centralni nadrzi o objemu 490 I: 3340 Litrd

S centralni nadrzi o objemu 490 litrd + 2 x 490 litra v kiidlech: 4320 Litrd

 Se stiedovou nadrzi o objemu 800 I: 3650 Litra

S centralni nadrzi o objemu 800 | + 2 x 490 | v k¥idelnich nadrzich: 4630 Litrd

STABILIZER
ON

CAG VERT TRIM
GYRO OF FDS NEUTRAL
AFGS, RDR

Y
4 /
~ 2 x1000 LWFRE

68a

/f : /’ ANT '

o |

ATC ' § wavis | ‘TYP.81 f RWR | comr ||

?SKC VO(Q; ‘;\(’\DEN’
™ =
NCE 14
SO o A0,

COARSE SIGNAL®

13 \-
lll

Low
ALT LOCKED

<mxo
o

-
—Z W
9/

. o
&

\J

S,
.

= « -
7 | —_— e —————
’ b | )
SWITCH CNTRL. VoL |
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Nastaveni jasu pipperu - podle potfeby
71. Nastaveni pfepinace pevné sité optického zamé&Fovace ASP - ON (VLEVO)

69. Nastaveni pfepinace Pipper - ON (NAHORU)
72. Nastaveni jasu pevné sité - podle potieby

70.
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73. Zaviit kryt
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74. Nastaveni uzamykaci paky krytu - ZABLOKOVANO (VPRED)
75. Nastaveni paky tésnéni krytu - TESNENI (VPRED) i
76. Jakmile je kryt uzamcen a utésnén (natlakovan), kontrolka Mg
SORC (Master Caution) by méla zhasnout. : -
77. Nastaveni aretace paky podvozku - ODBLOKOVANO (NAHORU) O - ‘ ’ - / PITOT
78. Nastaveni rukojeti Pitotovy trubice - hlavni Pitotova trubice ’ : T j <

(del$i strana rukojeti vpravo) ol ; - « . /1111 > STBY
79. Nastaveni hlavniho Pitotova spinace, spinace hodin a zrcadla - &

ON (NAHORU)

80. Nastaveni nouzového (zaloZniho) spinade Pitotova ohfevu - ON
(NAHORU)

81. Pokud je pfipojeno pozemni napajeni, poZadej pozemni
persondl o odpojeni napéjeni.

MAIN

i

Y, Kryt neni utésnén
\ : & .

SR 77b

Paka podvozku o L.
77a ‘ odblokovana SORC (hIavnlyystrazne svétlo)
Paka podvozku . Zhasne, kdy? je kryt uzavien
aretace - , ; . :

: | : Q
G N
P g LAND P; —_
-‘ y U
75a ' ) =
s
=0 100 \
50 2 ceat /N ~
74a & ¢
_O »
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C-PO STARTU

82. Nyni miZeS$ kontaktovat véZ a po obdrzeni povoleni zahdjit pojizdéni.

< s 33NAa3idodd dn-1YV1S - ¥ LiIvd

g1e-91In
e e ey




D Y

num_._m_u_ |
¢ Sanse 4103IMVL B IXV.L - S L¥Vd

e e ey



R e e NN

P

MIG-21BIS
FISHBED

?
?
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
w
&
o7

7
47
g7

7
ol
=
Z
=V
G
in |
-
e
</
ol
%

TAXI

1. Nastaveni spinade svétel pfistani/taxi - Taxi
(STREDNI)
Nastaveni paky ovladani brzdy ptedniho kola -
OFF (vertikalni)
Zkontroluj, zda je na hlavnim tlakoméru
dostatecny tlak vzduchu (nad 10 kg/cm?). To je
nezbytné pro Uc¢inné fungovani brzd.
Pro zahdjeni pojiZzdéni pfidej plyn.
Zatacej drzenim paky brzdy kola a k fizeni
letadla pouZij pedaly smérového kormidla.
Jako pfiklad Ize uvést Fizeni doprava drZenim
paky brzdy kola a sou¢asnym seSlapnutim
pravého pedalu smérového kormidla.

' PROCEED
ALTITUDE KM

~

NOSEGEAR BRKC ON | 48
- . / O LDG

brzdy kola

RETRACT

s 3

Letadlo se fidi dopra n
pedalu smérového kormidla #r-%o,uéasr’m drZeni
brzdové paky. A LN A 7

i EAT

: )
DrZend paka /

3 s_eélwutim pravého

W

o e N 7
T - :
-
M‘UQ.UL
Lo
"E"|._y - p Sedlapnuty pedal pravého
_—— z kormidla (zatac¢i doprava)
=3 v Y ’ \
\ ) \ ’,-: \\ -
\“ &, e ¢ " —
e | .-‘ : - \ CAG VERT
= Q.\ 3 = - TR
. /(j 2 QA 5 —
« L \Q N ™ 7 J
| TP PR WL [ -
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TAXI

6. Pokud pojizdi§ rovné, pridej plyn na 80 % otacek N1 (rucicka "1" na otdtkoméru motoru) a nech letadlo nabrat rychlost 40-
60 km/h, pak sniZ vykon, abys tuto rychlost udrzel (65 % otacek N1). Pfi této rychlosti bude§ moci pouZivat smérové
kormidlo k udrzeni sméru, takZe se vyhne$ plytvani stlacenym vzduchem pf¥i brzdéni k udrzeni sméru.

Pfi zataceni zpomal na 15-20 km/h a k zatoceni letadla pouZij kormidla a brzdy.
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TAKEOFF

8. Srovnej se na startovni draze.

9. Nastaveni spinade pfistavaciho/taxi svétla - VYPNUTO (DOLU)

10. Nastaveni vybéru navigacnich svétel - BRIGHT (podle potieby)

11. Nastaveni klapek - vzletova poloha (25°). Zkontroluj, zda sviti kontrolka FLAPS OUT.

12. Nastav trim vy3kovky na NEUTRALNI. Zkontroluj, zda sviti kontrolka "TRIM NEUTRAL".

13. Nastav packu ovladani brzdy pfedniho kola - ON (vodorovné). Tim maximalizuje$ schopnost brzdéni
v pFipadé zamitnutého vzletu.

14. Zkontroluj, zda na ovladacim panelu SAU nejsou vybrany Zadné reZimy autopilota; vSechny
kontrolky by mély byt vypnuté/zhasnuté. Pokud je néktery z reZim( zapnuty, stiskni tla¢itko "SAU
Odpojeni autopilota" na kniplu.

. Zkontroluj, zda je aretace paky podvozku odblokovana (NAHORE). |

15
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TAKEOFF

16.
17.

18.

19.

20.

Drzeni brzd.
Pfidej plyn na maximdlni vykon (AFB, zOna
pridavného spalovani).

Zkontroluj, zda se rozsviti kontrolky AFB a
NOZZLE OPEN, a uvolni brzdy.

Nech letadlo akcelerovat a kormidlem ho
ovladej. K fizeni nepouZivej brzdy.

KdyZ rychlost letadla dosahne 250 km/h,
zatahni za knipl a zvedni pfid' letadla do Uhlu
4-5° na KPP (umély horizont) nebo 10° Uhlu
nabéhu (UUA).

. Letadlo rotuje rychlosti pFiblizné 250-300

km/h.

. Vzlet by mél probihat rychlosti kolem 350-

360 km/h. BE€hem primérného dne by mél
vzlet bez vnéjSiho zatiZeni trvat pfiblizné 15
az 17 vtefin.

20

KPP (Umély horizont)

X —

7

NOZZLE
x100”C OPEN

20

UUA (Unel Gtoku)
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TAKEOFF

23. P¥i stoupani nad 10 m zasun podvozek.

a) Zelena kontrolka stavu podvozku signalizuje, Ze je podvozek
zasunuty a zajistény.

b) Nastaveni paky podvozku - NAHORU (zataZzeni)

c) KdyZ je paka podvozku v poloze NAHORU, brzdy zastavi otaceni
kol. BEéhem celého procesu se spotrebovava tlak vzduchu.

d) KdyZ je podvozek v prechodovém reZimu, kontrolky stavu
podvozku zhasnou.

e) Kdyz je podvozek zcela zataZeny, kontrolky stavu podvozku se
rozsviti ¢ervené.

f) Nastaveni paky podvozku - MIDDLE (neutralni)

24 Kontrolka GEAR DOWN se rozsviti, kdy? je podvozek zatazeny a klapky [

jsou stéle vysunuté.
25. Pri stoupéni nad 100 m nastav klapky do polohy NAHORU.
26. Zkontroluj, zda kontrolka FLAPS OUT a kontrolka GEAR DOWN zhasly.

RETRACT

RET RACT

RETRACT

RETRACT

RETRACT
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udrZujte minimalni rychlost 600 km/h.

28. UdrZuj minimalni vySku 600 m nad zemi (zkontroluj radarovy vySkomér) a
29. Ptidej plyn na 95 % N1, abys vypnul pfidavné spalovani.

27. Udrzuj pocateéni stoupani p¥i 360-380 km/h a 15°.

aigHsid
g1e-91In

N1 Indicator (% RPM)
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PART 5 - TAXI & TAKEOFF
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TAKEOFF

Zde je struéné shrnuti postupu vzletu.

C — Vzlet. Rychlost letu 360-380 km/h,
podateéni stoupani s ndklonem 10°.
ZataZeni podvozku ve vySce 10 m nad zemi.

B — Rotace. Nos aZ do sklonu
4-5° pfi rychlosti 250-300 km/h.

A — Vzletova dréha. Klapky
25°, pIné pridavné spalovani.

D - Vy3ska 100 m, kI

zasunuty, stoupani

5

E — Minimalni vy3ka 600 m,
minimalni rychlost 600 km/h,
pFidavné spalovani vypnuto,
nastav ovladani a stoupej.
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Blown Tyre

Blown Tyre

Prasklé pneu

Pfed rychlosti 300 km/h nezapomerite pneumatiky protodit, jinak hrozi, Ze prasknou!

| DULEZITA UPOZORNENI'I
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DULEZITA UPOZORNENI

Po zasunuti podvozku je POVINNE nastavit paku podvozku zpét do NEUTRALNI (stfedni) polohy. Podvozek
se zatahuje nebo vysouva pomoci hydraulického tlaku, ale systém automatického brzdéni podvozku
spotfebovava pneumaticky (vzduchovy) tlak. Tento brzdovy systém automaticky zabrzdi ota¢eni podvozku,
kdy? se podvozek za¢ne zasouvat.

KdyZ je paka podvozku nahofe, je zapnuty systém automatického brzdéni podvozku a po dobu, kdy je
paka nahofe, spotfebovava tlak vzduchu z hlavniho pneumatického systému. Pokud ji zapomene$ nastavit
zpét do NEUTRALNI polohy, aby se brzdovy systém vypnul, spotfebujes béhem nékolika minut veskery
dostupny pneumaticky tlak. To znamend: Zadné dalSi brzdy p¥i pfistani, protoZe pouZivaji pneumaticky tlak.
Pneumaticky tlak také ovlada kryt gondoly brzdného padéaku.

Pomocny tlakomér
vzduchu(Kg/cm?)

AVKE
N REAMD

e

29 ¢
Hlavni tlakomér vzduchu
(Kg/cm?)
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Landing Gear Lever — Up G
Pneumatic Pressure is being consumed E i
since Automatic Gears Braking System R

is engaged and applying braking
pressure

/N =7
GEAR /ﬁw

Paka podvozku - neutralni

| Pneumaticky tlak se nespotiebovava,
protoie je odpojen automaticky
brzdovy systém podvozku.
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SPRD JET-ASSISTED TAKEOFF (JATO) MISSION RESOURCES
VZLET S PROUDOVOU ASISTENCI = FUEL
‘ i GUN AMMO
JATO je typ asistovaného vzletu, ktery pomahd pretiZzenym letadlim dostat se do vzduchu AMMO TYPE
pomoci dodate¢ného tahu v podobé malych raket. Termin JATO se pouZivd zaménitelné s : o FLARE m a0
(pfesnéjSim) terminem RATO, coZ znamena vzlet s raketovou podporou. JATO lze pouZit na = : CHAFF [m 18
kratkych vzletovych a ptistavacich drahéch ve velkych vySkach nebo pfi velkém zatiZeni. T

General gun shells mix

1. Vybav raketami SPRD-99 pylon 6 (obvykle je to misto, kde mas protiraketovy modul gL

ASO-2 pro pasky a svétlice) a proved stejny startovaci postup jako dfive.

2. KdyZ se zafadi$ na drahu, zkontroluj, zda jsou pfepinace JATO (SPRD) START a W 1} (avall: 10000) : aS0-2
JETTISON nastaveny do polohy ON (VPRED). : : :

Pfidej plyn na plny vykon (s plnym pfidavnym spalovanim).
Pfi dosaZzeni rychlosti 120-150 km/h se rakety automaticky zaZzehnou a béhem 7 vtefin
vyrazné zvysi tah.

SELECT LIVERY

s BOARD NUMBER

TOTAL WEIGHT =~ 23424/22928 MAXIMUM WEIGHT
lbs
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SPRD JET-ASSISTED TAKEOFF (JATO)
VZLET S PROUDOVOU ASISTENCI

. KdyZ jsti nahofe, mazeS rakety odhodit odklopenim ¢erveného krytu pfepinade

protiopatieni a podrzenim pfepinace protiopatfeni po dobu 1 vtefiny.

. Zvedni podvozek a vztlakové klapky podle pFedchoziho postupu p¥i normalnim

vzletu.

. Nyni si mGzZeS obléct nové spodni pradlo. :)
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VIZUALNI PRILET

) :
- e Nastav spinace svétel pristani/taxi - pristani (NAHORU) g\ S f : : "3 . = ey
N o Nastaveni naviga¢nich svétel - BRIGHT (podle potieby) o) S | ' :
L) ‘:E Nastav packu ovladani brzdy predniho kola - ON (vodorovné). Tim A
E o maximalizuje$ schopnost brzdéni pri pristani, pokud mas kratkou ’
dréhu.
. Zkontroluj, zda je na hlavnim tlakoméru dostateény tlak vzduchu ‘1
(nad 10 kg/cm?). To je dalezité pro G¢innou funkci brzd.
. Zahaj klesani smérem k letecké zakladné udrZovanim rychlosti 600- > Y
700 km/h s rychlosti klesani 10 m/s. % |
V ptipadé potieby zapni rezim stabilizace autopilota. Neni to by
povinné, ale pomuze to utlumit kolisani naklonu a sklonu. ) g \
=
< : %(
/

_ y /»" ' \,\\
=VEL
w.| * PROCEED // LE = |
' £ O - _/./ OFF { - \
-~ -
S . OT— : Q g ¢ ) ALT LIMIT R
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VIZUALNI PRILET \ - S i i |

7. Vyrovnej vySku v 1000 m nad zemi a udrZuj rychlost 600 km/h.
8. Nastav vykon na 80 % otacek N1. Plynova paka by méla byt v zdné LND (ptistani).
9. Vysun podvozek ve vySce 1000 m AGL pri rychlosti 500 km/h.
a) KdyZ je podvozek zcela zatazeny, sviti kontrolka podvozku cervené.
b) Nastaveni paky podvozku - DOLU (vysunout)
c) Kdy?Z je podvozek v prechodovém reZimu, kontrolky podvozku zhasnou.
d) Zelena kontrolka podvozku signalizuje, Ze je podvozek spustény a zajistény.
. Klesej s rychlosti mezi 5 a 10 m/s (zkontroluj variometr). Rychlost maZe klesnout pod 500 km/h, ale ne
pod 400 km/h.
. P¥i dosaZeni vy3ky 600 m AGL a rychlosti letu nizsi nez 500 km/h nastav klapky - vzletova poloha (25°).
. Zkontroluj, zda sviti kontrolka FLAPS OUT.

KPP Umély horizont — e\ / UUA Uhel sklonu (°) ‘ 4 }
: : Variometr (m/s) b ‘ <] z " . S
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VIZUALNI PRILET

13. Udrzuj rychlost klesani pfiblizné 6 m/s a dale sniZuj rychlost na 380 km/h.
*  Rychlost letu nastav pomoci plynu.
* NepouZivejte vzduchové brzdy.

. Pokud je letiSté vybaveno vnéjSim a vnitfnim znackovacim majakem,
rozsviti se svétlo MARKER a pfi pfeletu nad témito znackovadi se ozve
znackovaci signal (kratka série "pipnuti"). Pro ruska letisté:

* VnéjSi znacka je obvykle umisténa 4 km od prahu drahy.
* Vnitini znacka je obvykle umisténa 1 km od prahu drahy.

. Po dosaZeni vnéjsi znacky (4 km od prahu drahy) a pf¥i udrZzovani vySky 300 m

AGL a rychlosti 380 km/h nastav klapky do polohy pro pfistani (45°).

MIG-21BIS
FISHBED

STABILIZER
ON

CAG VEF:’TDS TRiM
GYRO OF :
Y AFGS, RDR NEUTRAL
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PART 6 - LANDING

PRISTANI

20.

. Nastav viditelnou ¢ast pfidé letadla tésné pod prah pristavaci drahy. Pokud

draha neni vidét, sniZz Uhel ndbéhu (AoA) a zvyS rychlost letu pomoci plynu.
NepouZivej pridavné spalovani.

. Nastav plynovou paku na otackach N1 v rozmezi 83 % az 87 %.
. KdyzZ jsi 1 km od drahy, mél bys letét s nasledujicimi parametry:

*  VySka: 80 m AGL
*  Rychlost klesani: 5 m/s
* Rychlost letu: klesa na 340 km/h (nelétej pomaleji).

. Mél bys byt nad bodem dosednuti na drahu ve vySce 2 m AGL. SniZ vykon a

jemné se dotkni drahy malymi zasahy do kniplu. V tomto okamZiku bude mit
letadlo jeSté urcitou rezervu vztlaku; zvySeni ndklonu by té tak mohlo
odrazit.
*  Poznamka: Je lepSi dotknout se drahy jemné pfi vySSi rychlosti nez
prudéeji pFi nizsi rychlosti.
Jakmile se hlavni kola letadla dotknou zemé, vrat plyn do polohy IDLE a

udrzuj p¥id'letadla v naklonu asi 5° na KPP (umély horizont). Nech letadlo,
aby samo zpomalilo.

16

UdrZujte zorné
pole
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PRISTANI |

21. Jakmile letadlo zpomali pod 320 km/h a hlavni kola jsou pevné na zemi,
vypust brzdny padék stisknutim tladitka Drag Chute Deploy. Brzdny padak
rychle sniZi rychlost.

. Zacni klepat na paku brzdy kola, abys postupné zpomalil.

. Po zpomaleni na rychlost pojizdéni (15-20 km/h) odhod padak odklopenim
bezpecnostniho krytu a stisknutim tla¢itka odhozeni padaku.

. Ové¥, zda je padak odhozen, kontrolou v zrcatku (periskopul).

Tlaéitko vypusténi
/ brzdného padaku

2 50 100
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Tlaéitko odhozeni padaku
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25. Pro pojizdéni po draze nastav brzdu pfidového kola na OFF (svisle).
26. Pokud je zapnut reZim stabilizace SAU Autopilot, stiskni tla¢itko "SAU Odpojeni r; ; LL PROCEED
autopilota" na kniplu pro jeho vypnuti. ASIEEDERM o ru :
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PART 6 - LANDING
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| PRISTANI

Zde je stru¢ny prehled postupu pfistani.

,A;\

Pocateéni pFistup

Dlouhé finale

Kratké finale

14km

1km

Faze A

* VySka 1000 m

* Rychlost 500 km/h

*  Vysunuti podvozku

* Pocate¢ni klesani 7 m/s (mezi 5 a 10 m/s)

Faze B
* VySka 600 m
* Rychlost 500 km/h

» Klapky 25° (vzletova poloha)
* Pomaly pokles rychlosti

Faze C

* VySka 300 m

e Rychlost 380 km/h

* Klapky 45° (poloha pro pfistani)

e Vidy udrzuj rychlost letu nad 340 km/h

Faze D

* Vyska 100 m

* Rychlost 360-340 km/h

* Rychlost letu nad prahem: pod 340 km/h
* Nech letadlo "klouzat" po pFistavaci draze

127
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PFiliS rychly prilet

Ackoli je MiG-21 snadné&ji ovladatelny pfi vysokych rychlostech neZ pfi nizkych, p¥ilis rychlé
ptiblizeni mdZe zpusobit Fadu problémda, naptiklad zaseknuti podvozku v mezipoloze nebo
odskoceni letounu a "odepteni" pfistani v disledku nadmérného vztlaku zpusobeného
rychlosti letu.

MIG-21BIS
FISHBED

PFiliS pomaly pfilet

PFiliS pomaly pohyb nuti letadlo zvétSit Uhel nabéhu, coZ je pro MiG-21 rozsudek smrti.
Delta kfidla nevytvareji pfi nizkych rychlostech a vysokém Uhlu ndbéhu velky vztlak. Zistat
"rychly" znamena, Ze chovani letounu zlstava predvidatelné a zvySuje viditelnost drahy.
Jednou z chyb, které se novacci ¢asto dopoustéji, je, Ze vysunou podvozek pfili§ brzy pfi
pfiblizeni a plytvaji rychlosti letadla pfili§ daleko od prahu drahy... coZ nuti pilota pouZivat
nadmérny vykon k udrZeni vyhledu na drahu a spravného Uhlu nabéhu.

Dobré pfiblizenti: rychlost umoZni pfibliZit se pod nizkym
Uhlem nabéhu, co? zajisti dobrou viditelnost drahy.

PART 6 - LANDING

Spatné pristani: pomaly a vysoky Uhel nabéhu (20°). Pravdépodobné prudce udefis Spatné pFiblizeni: pomalé piibliZeni nuti pfilétat pod

ocasem o zem.
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vysokym Uhlem nébéhu, coZ zhorSuje viditelnost drahy.
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DULEZITE POZNAMKY

Cutting power/VYykon stfihu

Uplné priSkrceni na IDLE za G¢elem sniZeni rychlosti se nedoporucuje. V
ur¢itém okamZiku motor nebude schopen poskytnout dostatecny
vykon/tah pro udrZeni letu a tato situace je zndma jako "druhy rezim"
(nebo "oblast obraceného povelu"); v této situaci se nezkuSeni piloti
obvykle snaZi zvysit Uhel nabéhu, aby udrZeli letadlo v letu nebo ho
dokonce prfiméli stoupat. To vSak situaci pouze komplikuje, protoZe
motor nem(Ze poskytnout vétsi vykon k pfekonani rostouciho odporu
vzduchu (letadlo se pfi vysokém Uhlu ndbéhu a vysokych otackach
motoru "propadad"). To miZe ¢asto skondéit havarii, pokud k ni dojde v
malé vySce. Jednd se o nebezpecnou situaci, kterou Ize pfekonat pouze
sniZenim Uhlu ndbéhu, ztratou urcité vySky za Ucelem zvySeni rychlosti
letu tak, aby se sniZil odpor a zvySil vztlak, po kterém by mél pilot
opatrné nastavit pomalé stoupani s dalSim zvySenim rychlosti. U
letounu MiG-21Bis vyZaduje manévrovani pod rychlosti 400 km/h
pozornost nejen kvali tomuto nebezpedi, ale i kvali pomalym zménam
polohy (reakce letadla na zasahy pilota).

PFiliS rychlé p¥istani

Pokud dojde k pfistani pfi vysoké rychlosti (nad 360 km/h), hrozi, Ze
prasknou pneumatiky. SnaZz se "klouzat" nad drahou, dokud nebude$
dostate¢né pomaly na pfistani. Kromé toho nepouZivej brzdy, kdyZz
ptrekroéiS rychlost 300 km/h; mohlo by dojit k prasknuti pneumatik. Pro
pocatetni zpomaleni urcité pouZij brzdny padék a pak pouZij brzdy,
abys zpomalil na rychlost pojizdéni pod 300 km/h.

Bez pneumatického tlaku v brzdach

V ptipadé, Ze jiz nema$ Zadny pneumaticky tlak pro brzdy kol, budou
také dvefe gondoly vle¢ného padaku zaseknuté, a to ti znemoini
rozvinout brzdny padak, abys zpomalil.

V takovém pfipadé zatahni za paku nouzové brzdy. Nouzové brzdy
pusobi pouze na kotouée hlavniho podvozku a umozriuji 50 % normalni
brzdné sily.

Paka nouzové brz
VytaZzend: Zapojena
Zatladena: Odpojend

dy
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DULEZITE POZNAMKY

Predéasné nasazeni brzdiciho padaku
Nasazeni brzdiciho padaku, kdy? je letadlo jeSté ve vzduchu nebo kdyzZ je
rychlost letu vy3Si neZ 320 km/h, zpUsobi pfetrZzeni lana.

Podvozek se nespusti

Pokud se podvozek nevysune, miZes:

» Otéacej (koleEkem mysi) rukojeti pro nouzové vysunuti hlavniho
podvozku.
Zatahni (klikni levym tlacitkem mysSi) za rukojet pro nouzové nasazeni
predniho podvozku.

Klika pro nouzové

nasazeni pfedniho
podvozku

Vytahnout k nasazeni

PretrZené lanko

padaku... ach, rup! \

Rukojet nouzového
vysunuti podvozku
Neni nasazen

Rukojet nouzového
vysunuti podvozku

Otoceny (nasazeny)




[DOLEZITE POZNAMKY
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aa Po pfistani

N m

9 E Pokud jsi pFistal a chce$ se vydat na dalSi misi, nezapomeni vyuzit pozemni posadku k doplnéni paliva a pfezbrojeni. Po dokonéeni doplnéni paliva/vyzbrojeni
s provede pozemni posadka ndasledujici Ukony:

* Doplni chladici kapalinu do radaru (alkohol)
* Doplni se kyslik pilota

* Doplni kyslik do motoru

* Doplni vzduchu do pneumatickych systémfi

PART 6 - LANDING

IGHT 20000/22928 MAXIMUM WEIGHT 131
Ibs
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TUMANSKY R25-300 MOTOR

MiG-21bis je pohanén motorem Tumansky R25-300. R-25 byl navrZen jako nahrada za Tumanského R-13 ve stihackach MiG-21. R-25 je dvouSroubovy axialni proudovy motor s novym
kompresorem se zvySenym celkovym tlakovym pomérem a pritokem vzduchu, variabilnim dvoustupriovym pfidavnym spalovanim a vétSim vyuZitim titanu.

Specialitou proudového motoru R-25 bylo pfidani druhého palivového Cerpadla ve fazi pridavného spalovani. Aktivace funkce urychlovace YP (rus. "upesBsblyaitHbiil pexxum" - nouzovy rezim)
umoZziuje motoru vyvinout tah 97,4 kN (21 900 liber) ve vySce 4 000 metr(. Limit provozu je 1 minuta pro nacvik dogfightu a 3 minuty pro skute¢nou vale¢nou pohotovost, protoZe dalSi pouZivani
zpUsobuje prehfati motoru a jeho moZnou explozi. Pouziti CSR (pfidavného spalovani druhého stupné) vyZaduje po pfistani prohlidku motoru a kazdd minuta jeho poutZiti se do palubniho deniku
zapocitava jako jedna celd hodina provozu motoru. To déle zkracuje jiZ tak omezenou dobu cyklu motort sovétské vyroby mezi generdlnimi opravami na primyslové Urovni a zvySuje velké naklady,
ale extrémni tah CSR umoZnil MiGu-21bis dosdhnout poméru tahu k hmotnosti lepSiho nez 1:1 pro dogfight a teoreticky pfekonat F-16.




?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

>

MIG-21BIS
FISHBED

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

I PARAMETRY MOTORU

* N1 (% RPM): Rychlost nizkotlakého kompresoru. PouZiva se jako
referenéni hodnota vykonu/tlaku.

* N2 (%RPM): Rychlost vysokotlaké turbiny.

* EGT (deg C): Teplota vyfukovych plyn(, oznatovana také jako "Jet Pipe
Temperature (JPT)".

* Tlak oleje (kg/cm?): Tlak motorového oleje, pfi¢emz normalni hodnota v
ustdleném stavu se ocekava kolem 3-4 kg/cm?2. VystraZna kontrolka

nizkého tlaku se rozsviti, kdyZ je tlak oleje niZ8i neZ 1 kg/cm? nebo kdy?Z
jsou v oleji zjiStény kovové tFisky nebo ¢astice.

Vysokotlaky kompresor a vysokotlakd turbina
jsou pohanény stejnou hfideli. Jednéa se o otacky
N2 v procentech maximalnich ota¢ek za minutu.

High-pressure
compressor

shaft

Koncept dvojitého proudového
motoru od K. Aainsqatsi

N1

Low-pressure

/ shaft
Nizkotlaky kompresor a nizkotlaka
turbina jsou pohanény stejnou hrideli. kgrrv\;?rreessssc;jrre
Jednd se o otdcky N1 v procentech
maximalnich otaéek za minutu.

Tlakomér oleje (kg/cm?)

o8 "W ~ A
25200 0s
LI 1 \
Prvaann

| ‘U.. .;' o0 )/
X 3
7 | Fug »
. {.l u,‘;,’ﬂu 3
i |

Otackomér motoru (% RPM)

High-pressure
turb

High-pressure

Combustion Low-pressure Nozzle
chamber

* Ruéi¢ka 1 (N1): Otacky nizkotlakého kompresoru
* Rucicka 2 (N2): Otacky vysokotlaké turbiny

INLET
L CONEOUT {

EGT (Ukazatel teploty
vyfukovych plynt (°C)

»{ STABILIZER
| ON

ine

TRIM
NEUTRAL

e

turbine
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|OVLADAN|' PREDNIHO KUZELE

MiG-21 je nadzvukovy stroj s pfidovym kuZelovym vstupnim otvorem pro
motor, ktery je navrZen tak, aby upravoval chovani proudiciho vzduchu a
sniZoval aerodynamicky odpor.

Poloha pfidového kuZele je proménnd; jeho povelova poloha zavisi na
rychlosti letu letadla a stavu podvozku.

Béhem letu je prepina¢ ovladani kuZelu ponechan v poloze AUTOMATICKE
OVLADANI, coZ znamena, Ze systém se ve vSech fazich letu stard sdm o sebe.

Vypinaé napajeni nosového kuZele
« DOPREDU: ZAP/DOZADU: VYP

- Ruéné ovladana poloha )
AFS CAN BE SWITCHED ONLY AFTER THE v . x =S
GYRO AFS, AP, RDR CAGE SUCCESSFULLY FINISHES Celniho kuzele

RUCNI OVLADANI se pouZivd pouze v nouzovych pipadech, kdy selZe ¥idici

jednotka pfidového kuZele a musiS ru¢né nastavit polohu klapek, abys

zabranil vzplanuti motoru zpisobenému Spatnym fizenim vstupu vzduchu do

motoru.

* Ruéni ovladani kuZele se provadi nastavenim ovladaciho pfepinade do
polohy MANUAL (DOLU) a néslednym nastavenim knofliku ruéniho
ovladani polohy do poZadované polohy.

Knoflik ruéniho
ovladani polohy
nosového kuZele

e ———pr—" g - .

Celni kuZel (vstup motoru)

Bi
P
e

Inlet Cone OUT kontrolka

Oznacuje, Ze je pridovy kuZel funkéni. Obecné
plati, Ze kuZel by mél byt v poloze tehdy, kdy: je
podvozek vysunuty.

STARTER

NORMAL START E.NOZZLE | CONE

. INLET
‘l CONE ouT |4

|

Spinac ovladani predniho kuzele HELMET HEAT
* NAHORU: AUTO

« DOLU: MANUAL

CAG VERT
* GYRO OF FDS
* AFGS, RDR



Celni kuZel: 0 %

P

|ovLADANI PREDNIHO KUZELE]

v

e E Zde je priklad maximalni a minimalni polohy ¢elniho kuZele
N pfi ruénim ovladani. Jak vidiS, nastaveni 100 % muZe
(= = potencialné zpUsobit pretaZeni kompresoru a je tfeba se
E E mu vyhnout.

NiZe je uvedena tabulka doporucenych poloh ¢elniho
kuZele pti rué¢nim ovladani:

Ptistani Rychlost letu Rychlost letu Rychlost  Rychlost letu
(Podvozek spustén) pod Mach 1,4 Mach 1,4-1,6 letu nad Mach 1.8
Mach 1.7
0% 20 % 25% 35% 40 %

\/ Celni kuZel: , ,
Fl 100 % - Vysokeé riziko zastaveni kompresoru, vyhni se mu!

AR s ad

E.NOZZLE | CONE
AUTO

Spinaé ovladani pfedného kuZele
* MANUAL

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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PRIDAVNE SPALOVANI| (DOHRIVAC)

Delta kfidlo bylo sice vynikajici pro rychlou akceleraci a nadzvukové rychlosti, ale
nebylo nejlepsSi volbou pro 1étani nizkou rychlosti a boj zblizka ve vzduchu. To se
¢astecné zlepSilo zavedenim nouzového pridavného spalovani (oznacovaného také
jako "druhy stuperi pfidavného spalovani", které zlepSilo pomér tahu a hmotnosti
ve vySkach do 4000 m, coZ umoZnilo letadlu Iétat nizkou rychlosti pfi provadéni
ostrych manévrl a rychle se zotavit z padu pfi nizkych rychlostech.

Pfidavné spalovani (nazyvané také "dohtivac") se zapina pfidanim plynu aZ na
doraz AB (Afterburner/Reheat). Pro poufZiti nouzového pfidavného spalovani (CSR)
je k dispozici prepina¢ "Second-Stage Emergency Afterburner/Druhy stupen
nouzového pridavného spalovani", ktery lze aktivovat (FWD = ON). Kontrolky
"AFB" a "SECOND AFB" a "NOZZLE OPEN" signalizuji, zda je zapnuty prvni nebo
druhy stupen pFidavného spalovani.

Pamatuj, Ze provoz motoru s FULL REHEAT/plnym ohfevem a SECOND REHEAT/
druhym ohfevem pfi rychlostech presahujicich 1000 km/h v nizkych a stfednich
vySkach je povolen, pokud je mnoZstvi paliva v nadrzich alespori 800 |. Maximalni
doba nepfetrZitétho chodu motoru pfi druhém ohfevu neni delSi neZ 3 min.
Opakovand volba tohoto nastaveni je povolena po intervalu nejméné 30 s.

‘S& Vypinac pfidavného spalovani
"* NAHORU: ZAP/DOLU: VYP

Kontrolka zapnutého
pfidavného spalovani
prvniho stupné

Kontrolka zapnuti druhého

stupné nouzového
SE:?:W pFidavného spalovani

Kontrolka otevieni trysky

NOZZLE /

OPEN .y . v p
Spinac druhého stupné nouzového

pfidavného spalovani
« VPRED: ZAPNUTO
« VZAD: VYPNUTO

>
¥ Aretace pridavného spalovani &
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| LIMITY MOTORU |

Parametr motoru

N1 (otacky nizkotlakého kompresoru,
% RPM)

N2 (otacky vysokotlaké turbiny, % RPM)

EGT (Teplota vyfukovych plyna, °C)

Oil Pressure (kg/cm?)

Provoz pfidavného spalovani
Zaporné zatiZeni G

0 G zatiZeni (+/- 0.2 G)

Zrychleni/zpomaleni motoru

Low QOil Pressure Warning Light

Max 101.5 % - Bez pfidavného spalovani

Max 103.5 % - S pfidavnym spalovanim
Max 107.5 %

Max 780 °C — Bez pridavného spalovani
Max 850 °C — S pfidavnym spalovanim

Minimum — 1 kg/cm? pfi nastaveni IDLE
Minimum — 3 kg/cm? pro N1 nad 88 % ot/min

* Poznamka: Vystrazna kontrolka nizkého tlaku se mize pti zaporném zatiZzeni g na okamzik
rozsvitit, ale neméla by svitit déle nez 17 vtefin.

* PLNE a DRUHE pFidavné spalovani pfi rychlostech nad 1000 km/h v nizkych a stfednich vyskach je
povoleno, pokud mnoZstvi paliva v nadrZich je nejméné 800 litrd.

» Maximalni doba nepretrzitého chodu motoru pfi nastaveni DRUHEHO pfidavného spalovani neni
delSi neZ 3 min. Opakovana volba tohoto nastaveni je povolena po intervalu nejméné 30 s.

Maximalni povolena hodnota:
» 15 vt. S pfidavnym spalovanim
* 5vt. s prvnim pfidavnym spalovanim
* 3 vt. s druhym pfidavnym spalovanim

Nen{ povoleno po dobu delSi nez 1-2 vt.

Nen{ povoleno, je-li mnoZstvi paliva nizsi nez 500 L

Opakované poutZiti zaporného nebo téméf nulového G-zatiZeni je povoleno aZ po uplynuti alespori 30 vt.
letu pfi kladném G-zatiZeni.

* Chod motoru za letu je povolen p¥i vSech nastavenich trvalého a pfechodného vykonu pfi rychlostech
vzduchu nad 400 km/h. Rychlé pohyby plynovou pakou pod 400 km/h mohou zpUsobit vzplanuti
motoru nebo pretazeni kompresoru.

* Ve vySkach nad 15 000 m a pfi rychlostech ne nizSich nez 600 km/h je povoleno urychlit motor na plny

plyn a ubrat plyn z pfidavného spalovani na libovolné poZadované nastaveni.
* Ve vySkach nad 18000 m je povolen chod motoru s pfidavnym spalovanim a pfi rychlostech nad 500
km/h je pFipustné zruSit pfidavné spalovani nastavenim plynu na FULL THROTTLE.

EGT (Ukazatel teploty
vyfukovych plyni

(°C)

Tlakomér oleje
(kg/cm?)
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ZHASNUTI MOTORU - POSTUP ZNOVU NASTARTOVANI

K zhasnuti motoru muZe dojit z mnoha duvodu: pFili§ prudké pfidani plynu, pfiliS dlouhy let obraceny, pfiliS dlouhé
manévry s negativhim G, pfiliS dlouhy let s AoA vy3Sim neZ 33°... Chovej se ke svému motoru stejné jako ke své drahé
poloviéce: s pééi a pozornosti.
K opétovnému nastartovani motoru potfebujeS dostateénou rychlost (proudéni vzduchu) a znovu nastartovat.
1. Uplné staZeni plynu (SHUT-OFF/MIN)
2. Nasmeéruj nos dol( a co nejdfive naber rychlost ASAP.
a) Pokud je nadmofska vySka 8 000 m nebo vy3Si, zrychli na 550 km/h MINIMUM
b) Pokud je nadmotska vySka nizSi nez 8 000 m, zrychli na 450 km/h MINIMUM
Nastav spina¢ AIR RELIGHT ON (NAHORU) a zkontroluj, zda béZi startér motoru (kontrolka ENGINE START).

Jakmile N1 prekroci 60-70 % otacek, plynule ptidavej plyn zpét na vojensky vykon (MIL) a ovéf, Ze motor béZi spravné.

znovu od kroku 1.

Nouzovy tlakomér kysliku
v motoru (kg/cm?)

BUS Nr.1

ENGINE
STARTER

NORMAL START

ENGINE
OXYGEN FEED NOZILE
SYSTEM = OPEN
START
MAX MIN

Zkontroluj, zda se otacky motoru N1 (RPM) opét zvySuji, a kdyZ se otac¢ky motoru ustali na hodnoté IDLE, pomalu ptidej plyn.

Pokud motor béZi spravné, vypni spinac AIR RELIGHT a pokraduj v letu. V opaéném pfipadé vypni spina¢ AIR RELIGHT a zaéni

AVIGATION

Poznamka 1: Je zakdzano nechat jisti¢ AIR RELIGHT zapnuty déle
nez 45 vtefin.

Poznadmka 2: Systém privodu kysliku do motoru umozni pét
pokusd o znovu spuSténi motoru, pokud je jisti¢ AIR RELIGHT
(ZAPNUTO) zavieny (ON) po dobu nejvySe 30 sekund.

Spinaé opétovného spusténi motoru ve vzduchu
»  NAHORU: ZAP/DOLU: VYP

VANUAL

-~ - 4 =
: >
t o ENGive
= ‘ . ‘ D AUTO i AIR START
AZ® JTHIDI CHECK BRAKE
INIT SET D=290KM

AZ=177° ENG FIRE EXT
APU
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| RAZOVE ZVYSENI KOMPRESORU

v

e E K zhasnuti motoru dochdzi vétSinou tehdy, kdyZ motorem neprochdzi dostate¢ny pratok vzduchu (coZ je obvykle zplisobeno manévry,

N m pFi nichZ dochazi k nizké rychlosti/pratoku vzduchu, nebo manévry, pfi nichZ dochazi k odtaZeni paliva ze spalovaci komory). Ale co

9 L kdyZ leti$ pfiliS rychle? Motor maze také zhasnout, ale z jiného divodu. Pfedstav si, Ze se snaZiS napit vody z vodniho déla. Nezni to

- )

s moc zabavné, 7e? No, ted uZ vite, jak se motor citi, kdyZ se jeho kompresorem snaZi protlaéit pfiliS mnoho vzduchu najednou. E.NOZZLE | CONE
Nadmérny proud vzduchu motor zadusi. Tomuto jevu fikdme "compressor surge/stall/razovy narlst/pokles kompresoru", ktery se AUTO

projevuje hlasitym BUM!, vibracemi letadla, nahlym poklesem EGT, ztrdtou vykonu motoru a éernym koufem vychdzejicim z trysky
motoru. K tomu obvykle dochézi ve velkych vySkach pti rychlosti Mach 1,8 nebo vySSi.

P¥iznaky rdzového proudu kompresoru:

* Ostré vicenasobné prasknuti v pfidové ¢asti letadla v disledku nardstu pfivodu vzduchu. .

* Vicenasobné (nebo oddélené) prasknuti ocasni ¢asti letadla v disledku raz( motoru. MANUAL

* Nahly pokles ota¢ek motoru a teploty v tryskovém potrubi doprovazeny zhasnutim motoru, ke kterému zpravidla dochazi pfi
nahlém nardstu vykonu pohonné jednotky pfi Machovych &islech vySSich neZz 1,8 M.

* Kolisani otd¢ek motoru a teploty tryskového potrubi spojené s nariistem vykonu pohonné jednotky p¥i Machovych &islech nizSich
nez 1,8 M

* Nahlé sniZeni otd¢ek motoru a teploty tryskového potrubi (v disledku pouZiti vyzbroje atd.).

HELMET HEAT
FAST AUTO

Ukéazka videa:
https://www.youtube.com/watch?v=MQWYhsYfMXxE

Costim?

Nastav ovladaci prepina¢ ANTI-SURGE SHUTTERS/ZAPINANI PROTI PROUDENI do polohy MANUALNI (DOLU). RSBN
Co nejdfive vypni pfidavné spalovani.

SniZeni rychlosti (rychlost se sniZuje plynem, stoupanim nebo vzduchovymi brzdami).

Jakmile narust otacek ustane (otacky motoru a EGT se vrati do normalu a v oblasti nosu a trysek pfestanou znit zvuky
"praskani"), nastav ovladaci spina¢ ANTI-SURGE SHUTTERS do polohy AUTO (NAHORU). Tim se zaviou dvifka uzavérud proti
proudéni.

5. Plynule nastav plyn na poZadovany vykon a pokracujte v letu.

PwNPE

Spinac ovladani protitlakovych klapek trysek motoru
* NAHORU: AUTO (Klapky proti ndporu zaviengé)
«  DOLU: MANUAL (Klapky proti ndporu otefené)

PART 7 - ENGINE & FUEL MANAGEMENT
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https://www.youtube.com/watch?v=MQWYhsYfMxE

|PREHLED PALIVOVE sOUSTAVY

2

[l -]

v g Palivovy systém MiGu-21 se sklada z: -

oI * Sest trupovych nadrzi P (e

E 7] +  Ctyfi vnitini kfidelni nadrZe -
T

» Jedna externi bfiSni shozova nadrz - bud 490 |, nebo 800 L —

i A ﬁ\

* Dvé externi pfidavné nadrZe na kfidlech - kaZda o objemu 490 | 2 1 2

b

T -~

VnéjSi bfiSni nadrZ (800 L)

External Wing
Tank (4901L)

Trupové nadrie 1 a7 6

Nadrz v k¥idle

Celkova vnitini kapacita: 2840
litrti (5027 liber / 2280 kg)

Celkova kapacita s externimi

4~ nadrZemi: 4620 litrt (8140 liber / 141
Nadrz v kridle 3700 kg)
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* I PREHLED PALIVOVE SOUSTAVY -1'0 %ﬂ?ﬁ;;?;ﬁ?ﬂ;;};m"y ga"vovych nadrzi Spina¢ palivové nadrZe zasobniku
" : / ’ ) * DOPREDU: ZAP/DOZADU: VYP

e a Tlakovy systém se sklada ze stlateného vypoustéciho vzduchu, ktery je

N m pfivadén do kazdé z nadrzi. Tlak se liSi od nadrze k nadrZi, pfiéemz nejvyssi

o ﬁ tlak je vypouStén do bfiSni nadrze (BDT), nasleduji kfidelni nadrze (WT) a

s trupové nadrZe (FT). Systém funguje na principu, Ze palivo pod nejvy$Sim

tlakem se pfecerpava jako prvni.

3. Spinac ¢erpadla skupiny palivovych nadrZi «
DOPREDU: ZAP/DOZADU: VYP i

Schéma jsou pro MiG-21US z:
http://www.topedge.com/panels/aircraft/sites/kraft/fuel.htm

Sequence of Fuel Consumption

(i from Tanks Type 6&
k™ b

TQ ERGINE

. _CONTROL PRESS..
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| RizEni sPOTREBY PALIVA

Ukazatel mnoZstvi paliva nemGZe méfit skuteéné mnoZstvi zbyvajiciho paliva; ne vSechny palivové nadrZe jsou vybaveny ¢idly
pro méfeni mnoZstvi paliva. Misto toho jsou zde signalni kontrolky kfidla, bficha a skupiny palivovych nadrZi €. 1, kdyZ jsou
skuteéné prazdné. Od pilota se oéekavd, Ze v pfipadé potfeby upravi (idaj o mnoZstvi paliva.

MIG-21BIS
FISHBED

* Pokud vypustiS externi palivové nadrZe v dobé, kdy v nich jeSté zbyva palivo, je pro pfesny Udaj nutné rychle upravit
palivomér tak, aby ukazoval 2750 litrGd (maximalni mnoZstvi paliva v nadrzi). V opaéném pfipadé bude ukazatel mnoZstvi
paliva zobrazovat zavadéjici hodnotu, kterd by mohla vyvolat dojem, Ze mas vic paliva, neZ ve skuteénosti vezes.

* PYi dopliiovani paliva na letiSti pozemni personal po dokonceni procesu doplriovani paliva automaticky nastavi spravné
mnozstvi paliva.

Palivomér (x1000 L)

——p FUEL p
EMPTY 5°

CENTER FUEL PODS
FUETANK e |
"'YIONI :
NNER PYLoN 2 FUEL TANK |
INNER e N1GR
PYioy 3
OUTER PYLON 4
UTER

FUEL TANK
N'3GR e

LN
Knoflik nastaveni

g zbyvajiciho mnoZstvi paliva |8
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| RIZENI SPOTREBY PALIVA

" DISP TK EMPTY
CEd
o FUEL PODS EMPTY W

FUEL TANK NO 1 GROUP indikace (3)

FUEL 450 L indikace (4)

Pfi pFistani se zbytkem paliva menSim neZ 200 | zapni jisti¢ ¢erpadla 1. skupiny palivovych nadrZi, aby se palivo, které
m(Ze zlstat v prvni skupiné nadrzi, pfecerpalo do provozni (vydejni) nadrZe. Tento jisti¢ se pak vypne aZ po pfistani.
Poradi vyskytu vystrah je zndzornéno cervenymi Cisly.

PALIVOVE PODY PRAZDNE A Signalizuje, Ze vnéjSi palivové nadrZe na kfidle jsou prazdné.
(1) * Pokud ma letadlo bF¥iSni nadrz, je stav zbyvajiciho paliva 3200-3000 I.
* Pokud letadlo nema vnéjsi bfiSni nadrz, je zbyvajici stav paliva 2700-2500 I.

PALIVOVE PODY PRAZDNE W  Signalizuje, Ze vnéjsi b¥iSni palivova nadr je prazdna. Stav zbyvajiciho paliva je
(2) 2700-2500 |.

SK'UPIIV\I'AVPALIVOVYCH Prvni skupina palivovych nadrZi je prazdna; vypni spinac¢ ¢erpadla 1. skupiny

NADRZI C. 1 (3) palivovych nédrZi. Stav zbyvajiciho paliva je 700-1000 I.

PALIVO 450 L Minimalni mnoZstvi paliva; zbyva pfibliZzné 12 minut letu. OkamZité pfistani. Stav

(4) zbyvajiciho paliva je 450-550 I.

SKUPINA PALIVOVYCH Treti skupina palivovych nadrzi je prazdnd; vypnl ¢erpadlo treti palivové skupiny;

NADRZI €. 3 (5) zbyva priblizné 7 minut letu. OkamZité pristarite. Stav zbyvajiciho paliva je 250-350 .

DISP TK EMPTY Nizky tlak paliva nebo Zadné palivo ve vydejni (provozni) nadrZi; hrozi vypadek

(PRAZDNY) (6) paliva v motoru.

ST,IVREDVNI' PALIVOVA Oznaduje, Ze pod trupem je instalovana bFfiSni vnéjsi palivova nadrz. Zhasne, Kn,Of“,If nastavenl . B
NADRZ (A) kdy?Z je palivova nadrz odhozena. zbyvajiciho mnozstvi paliva |58

Poznamka: FUELPODSEMPTY A SRQ CENTER FUEL TANK
Spotfebu paliva z palivovych néadrzi v kfidlech Ize || Indication (1) ‘EbhoDs — Indication (A)
sledovat nepfimo podle mnoistvi paliva zbyvajiciho = FUELTANE

v okamziku, kdy se rozsviti kontrolka FUEL TANK NO INNe! Prion 2

1 GROUP. Rozsviceni kontrolky FUEL TANK NO 1 — g

GROUP (3) v okamiiku, kdy je zbytek paliva 1300- Ot PILoN 4

1600 |, svéd&i o tom, Ze palivo z kiidelnich
palivovych nédrii nebylo spotfebovano. Skuteéné

spotrebovany zbytek bude v tomto pripadé 700- . ) .
1000 L. 3. Spinac €erpadla skupiny palivovych nadrzi (5)

=N

FUEL PODS
EMPTY W

FUEL TANK |
N1GR |

FUEL TANK
N°3 GR
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ODHOZENI PALIVOVYCH NADRZI V KRIDLE & TRUPU <

“ \q 1\

e a Palivo je pro MiG-21bis kriticky duleZité. MiG-21 je velmi rychly, ale velmi rychle spotfebuje velké mnoZstvi paliva. Proto je pouZiti shozovych

N m palivovych nadrzi umisténych na pylonech k¥idel a na stfedu trupu nezbytné, pokud nechce$, aby mise byla jednosmérna.

o ﬁ Kfidelni odhazovaci nadrZe jsou uZite¢né, pokud leti$ na velmi dlouhé vzdalenosti, ale osobné bych doporucoval mit misto nich nékolik o%2

e raket navic, protoZe bfiSni trupova odhazovaci nadrz o objemu 800 | ma dostatek paliva, aby ses dostal prakticky kamkoli. . 1%}‘

P¥i vstupu do boje odhod kfidelni odhazovaci nadrze (nezapomeri predtim pfepnout kryci spinac). : )
Pokud si ponech$ bfisni trupovou nadrz, mizes stéle U¢inné bojovat. PFemysSlej o tom: vice paliva = vice ¢asu na pfidavné spalovani! , \
Zmapuj kladvesu pro bfiSni vypinaé palivové nadrze: vypinac je umistén pred fidici padkou a je velmi Spatné pfistupny.

CONTROL OPTIONS

MiG-21bis All B Foldable view N N Ciearan Load m 3 W

Action Category Keyboard Throttle - HOTAS.. Saitek Pro Flight Joystick - HOTAS Tt
JOY_BTN3

Drop Center Fuel Pod Engine RCtrl + PageUp

JETT 3
LIl Tlagitko odhozu palivové nadrZe na k¥idle

Tlaéitko pro odhoz bfiSni palivové
nadrZe (pfed Fidici pakou)

o

Kfidelni (A) a b¥iSni (W)
palivové nadrZe prazdné
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2
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2
2
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(odhozené) DAY
Pfipojend stfedni ~ L rugt obs
L f Ay N e
—— < (ventralni) trupova nadrz — FusL pons
FUELTANK EMPTY 3 -
PYLON 2 Ao
PYLON | PYLON 2 iy ; INNER & §
INNER INNER | - e |
PYLON 3 v \\-—"
OUTER P -
e @
e 2
N &
N L, , Nt
S Stied (ventralni) =
& Trupovéa nadrZ odhozena =
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Vzhledem k tomu, Ze vétSinu Casu stravi§ na zachytnych misich a s nejvétsi
I LIMITY LETADLA pravdépodobnosti budete vybaveni palivovymi nadrZzemi a raketami, doporuduji
dodrZovat toto jednoduché pravidlo:

(7))

2a OBECNA PRAVIDLA ©o¥SGMAX

N m = Neprekraguj Ghel stoupani (AoA) +33 stupniti (¢ervena ¢ast na UUA) nebo -20 AoA pi kleséani. *  Kontinualni zaporné G po 5 vt. MAX
o EE . Neust{alq udriuj,rychlostlletu nad 500vkm£h IAS, ;ejménav poji. ) « 500 km/h IAS MIN

s e Je zakazano zapinat systém SPS BLC pfi pfibliZzeni s vysunutym kuZelem.

* Mach 1.6 MAX

PRAVIDLA VZDUSNE RYCHLOSTI

Nevysouvej podvozek pfi rychlostech vySSich nez 600 km/h IAS.

. Neprovadéj pfistani pfi rychlostech vysSich nez 330 km/h IAS.

. Brzdny padak nevypoustéj pfi rychlostech vySSich nez 320 km/h IAS.

e Maximalni pfipustnd rychlost letu p¥i oblétavani se systémem SPS BLC (Boundary Layer Control/
ovladani mezni vrstvy) je nasledujici 360 km/h.

. Bez palivovych nadrzi, pouze s raketami: 1300 km/h IAS, Mach 2.05
. Bez palivovych nadrZi, pouze kanOny/raketové podvésy: Mach 1.0
. Bez palivovych nadrzi, pouze s bombami: 800 km/h IAS, Mach 1.0

. Pouze s palivovymi nadrZzemi: Mach 1.6

PRAVIDLA MANEVROVANI
Bez palivovych nadrZi, pouze s raketami: +7 G SPS (Systém Fizeni mezni
. Bez palivovych nadrZi, pouze kanOny/raketové podvésy: +5 G vrstvy klapek) prepinaé
*  Bez palivovych nadrzi, pouze s bombami: +5 G « NAHORU: AUTO
*  Pouze s palivovymi nadrZzemi: +5 G (490 L tank) or + 4 G (800 L tank) e DOLU: MANUAL

*  Negativni G: 5 vt. MAX

PROVOZNI TIPY:

Rychlost letu pro maximalni dolet: 650-600 km/h IAS (indikovana rychlost letu)
Rychlost letu pro maximalni vydrz: 480 km/h IAS

Relativni spotfeba paliva pfi 0 m: 100 %

Relative fuel consumption at 3000 m: 80 %

Relative fuel consumption at 6000 m: 65 %

. Relative fuel consumption at 9000 m: 60 %

. Relativni spotfeba paliva pfi 11000 m: 55 %

PART 8 - AIRCRAFT LIMITATIONS
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| SHRNUTI SEKCE

e 1-—RP-22 “Sapfir” radar
e 1.1 -Uvod str. 151
e 1.2 — Vykon radaru str. 152
e 1.3 — Radarovy displej str. 153
e 1.4 — Ovladani radaru str. 156
e 1.5 - Radaroveé mody
e 1.5.1 — Rezim vyhledavani str. 158
e 1.5.2 — Rezim uzamceni str. 161
e 1.5.3 — Rezim pevného/zamceného paprsku str. 162
e 1.6 — Provoz radaru
e 1.6.1 — Operace vzduch-vzduch str. 165

* 1.6.2 — Operace vzduch-zemé str. 169
e 1.7 — Radarovy filtr pocasi str. 170

e 1.8 — Filtry ruSeni radaru str. 171
e 1.9 — Poznamky k radaru str. 172

MIG-21BIS
FISHBED

» 2 —Identifikace cile (IFF) str. 173

PART 9 - RP-22 RADAR OPERATION & IFF
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PART 9 - RP-22 RADAR OPERATION & IFF
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1 — RP-22 “Sapfir” radar
1.1 - Uvod

Radar RP-22SM "SAPFIR" (Sapphire), ktery NATO oznacilo kdédovym nazvem "Jay Bird", byl predstaven v roce 1968 spolu s MiG-21SM. Na tehdejsi poméry neslo z technologického hlediska
0 nijak zvlast prevratny radar... ale je tfeba mit na paméti, ze radar byl urc¢en predevsim k pouZziti ve spojeni s Fidicimi povely vydavanymi pozemnimi stanicemi GCI (Ground Control
Intercept/pozemni fidici stanice). Radar se mél pouzivat hlavné tehdy, kdyZ uz jsti mél obecnou predstavu o tom, kde se nachazi cil, ktery ma byt zachycen (do 30 km). RP-22 je
stabilizovan s horizontem, ale azimut snimaciho kuzele je pevny a elevaci Ize mirné naklonit nahoru, aby se zabranilo sniméni pozemniho neporadku v malé vySce. Radar ma vyuziti jak pro
strely vzduch-vzduch, tak pro strely vzduch-zemé.

'r' R ~ p—-

RP-22SMA Sapfir (Sapphire) radar
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1 — RP-22 “Sapfir” radar
1.2 - Wkon radaru

Radar RP-22 méa dosah 30 km. Anténou Sapphire nelze ru¢né pohybovat nahoru, dold, doleva nebo doprava jako u modernich
stihadek; pro posunuti snimaciho kuZelu je tfeba letoun Fidit.

Radar snima +30° v azimutu a -1,5° a +17° ve vySce. V podstaté nemusi$ délat nic jiného neZ letét v odpovidajici vySce, abys cil
skute¢né spatfil pomoci radaru.

V rezimu vyhledavani potfebuje radar 3 vtefiny k provedeni Uplného skenovani. Pfi vyhledavani cil( 1étej 10-15 vtefin jednim
smérem a umozni dikladné prohledani osvétleného prostoru. Pokud nenajde$ to, co hledaS, zmén kurz asi o 20-30° a hledani
zopakuj.

Pamatuj, Ze radar lze pouZit pouze po omezenou dobu, takie musi§ mit platné informace (nebo velmi dobry odhad) o vy3ce
neptitele, abys mohl zamérit stihacku do vhodné vySky a minimalizovat Cas straveny vyhledavanim cilG. Pokud MiG-21 léta jako
stihag, je pfi zachyceni silné zavisly na informacich, které mu poskytuji pozemni radary.

RP-22 vyZaduje 3 aZ 5 minut zah¥ivani (STANDBY), neZ je funkéni (ON). V pohotovostnim rezimu vydrZi chladici kapalina pro radar s
alkoholem 35 aZz 40 minut, v reZimu ON vydrZi chladici kapalina 20 az 25 minut.

&

30 deg

30 deg

Range
30 Km

IIIIIIIIIIIIIIII>
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1 — RP-22 “Sapfir” radar e . —
1.3 - Radarovy displej N

C 0 N
_ o B CONT [/ NER (7 N pas
Zde je prehled symbol( na displeji radaru v ' . |2 ‘ -
rezimu vyhledavani/Search Mode. \ R S oo Y

0 stupnd

MIG-21BIS
FISHBED

FF o8 < LOW SELFTEST -.»
10 stupnd
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nebo "Stroboskopy" = -
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GYRO OF FDS"gs -



R e e NN

P

1 — RP-22 “Sapfir” radar
1.3 - Radarovy displej

Zde je prehled symbolll na displeji radaru
v uzaméeném reZimu/Locked Mode.

MIG-21BIS
FISHBED

PV A —

— C 0O N T E R
; N CONT 7N\ NTR  Z°N PAS_ /]

” = . Uzamceny cil A /R N /
Zobrazeni radaru (rezim uzamceni) ‘ Vyobrazeno: Cil je nad tebou 5 S

¢’ Fa R 1 SELFFesF. .o .o REdo <o
,
Ukazatel vzdalenosti uzamceného cile A e — Kontrolka radaru
/ Vyobrazeno: Cil je ve vzdélenosti 7 km Y’ : “P¥erudeni/Break Off”
Rozsviti se, kdyz se chystas ke kolizi s
radarové zamérenym cilem.
—— L L

LNCH (Pfipravenost k
odpdleni stiel) kontrolka
1; Rozsviti se, kdyz znac¢ky dosahu

na zamérovacim bodu vstoupi do
z0ny pFipustného odpalu strely.

/ INLET
HR (PFipravenost hlavice stiely) e
kontrolka

Sviti, kdyZ jsou hlavice stfel SARH V cacuon
J (Poloaktivni radarove navadéni) . Vypnuti svétla radaru
10 k’m znac.ka aktivni a pripravene sledovat cil. : Vypni radar, kdy? uvidi$ tuto kontrolku
vzdalenosti ot

Oblast rad . CAG VERT o i | =)
ast radaru pro zaméreni GXEgsO;QDFRE “RuSeni” Detekované kontrolka -

e 5 km range mark Sviti, kdyz je aktivni ruSeni nepratelského radaru. E , TER
{ AL 1 \5 4 et
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1 — RP-22 “Sapfir” radar

2. 1.3 - Radarowy displej

- w

N m

o ﬁ Opticky zaméfova¢ ASP ma také nékteré funkce
i integrované s radarem, jako je napfiklad svételny zdmek

radaru.

Kontrolka radaru
“PferuSeni/Break Off”
Rozsviti se, kdyZ se chystas ke
kolizi s radarové zamérenym
cilem.

LNCH (PFipravenost k odpaleni stiely) kontrolka

Rozsviti se, kdyZ znacky dosahu na zamérovacim
bodu vstoupi do zOny pripustného odpalu strely.

Kontrolka uzaméeni radarul

PART 9 - RP-22 RADAR OPERATION & IFF
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1 — RP-22 “Sapfir” radar
1.4 - Ovladani radaru

Radarova kontrolka pevny/
uzaméeny paprsek

»  Sviti, je-li aktivni rezim
pevného/zamdéeného paprsku

Radarova kontrolka malé vysky
o Sviti, je-li aktivni reZim radaru pro nizkou vySku/
Zde je ptehled ovladani radaru: kompenzace.
* Hlavni pfepinaé reZimu radaru
* Vybere provozni reZim radaru: VYPNUTO, pohotovostni reZim (zahfivani) nebo ZAPNUTO.

MIG-21BIS
FISHBED

Kontrolka poruchy radaru

. ) " L * Rozsviti se, je-li zjiSténa

* Vybér radaru pro nizkou vySku/kompenzaci boéniho paprsku porucha radaru.

* Vybere specialni nastaveni radaru pro provoz v nizkych nadmoftskych vyskach, aby se
odfiltrovaly radarové odezvy od pozemniho ruSeni.

» Piepinaé reZimu pevného/zaméeného paprsku Hlavni pfepinaé reZimu radaru
 SlouZi k radarovému zaméfovani p¥i pozemnich Utocich. e NAHORU: ZAPNUTO
* Tlagitko uzaméeni radaru *  STREDNI: Pohotovost
* Provede radarové zaméreni, kdyZ je TDC (Cilova urcovaci znacka) nad cilem. (“bird”). * DOLU: VYPNUTO

* Otoéna rukojet plynu

* KdyZ je radar zapnuty, funguje oto¢nd rukojet jako ovladani polohy radaru TDC.

Pfrepinac radaru pro nizkou vySku/
kompenzaci boéniho paprsku
*  NAHORU: Nastaveni nizké vySky,

radarova anténa je naklonéna o 1,5°
nahoru.

Pfepina¢ reZimu pevného/zaméeného

paprsku

*  NAHORU: ZAPNUTO, uzamkne radarovy
paprsek podél podéiné osy zbrané (-1,5°), to
umotzriuje méreni vzdalenosti pri Utoku na
pozemni cile.

DOLU: VYPNUTO

« STREDNI: Nastaveni kompenzace, radar
se pokusi vymazat spodni postranni okraje
a vycistit obraz.

« DOLU: VYPNUTO

S[Tlacitko uzaméeni radaru

Otoéna rukojet plynu J - .
*  Zmény ASP Opticky zamérovac e , 156
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1 — RP-22 “Sapfir” radar
1.4 - ovladani radaru

Filtr ruSeni radaru - tlaéitko nepfetrzZitého reZimu

* QOdfiltruje radarové ruSeni (nepretrzité).

Filtr ruSeni radaru - tladitko pferuSovaného reZimu
» Odfiltruje radarové ruSeni (pferuSované).

Filtr ruSeni radaru - tlaéitko pasivniho reZimu
« Odfiltruje radarové ruseni (pasivni).

Filtr ruSeni radaru - Tladitko reZimu pocasi
» Odfiltruje radarové odrazy mrakd.

Filtr ruSeni radaru - tladitko reZimu dotazovani/IFF
< Dotazuje se radarovych kontakt( a zobrazuje, zda jejich
odpovidac odpovida "pratelskym™ kédem (=) nebo
neodpovida pratelskym kodem (-).
< Dotazovani Ize provadét pouze tehdy, kdyz je radar v reZzimu
vyhledavani (nebylo provedeno uzaméeni radaru).

Filtr ruSeni radaru - tlaéitko reZimu nizké rychlosti
» Tento radarovy reZim pouZij pro pomalé cile (vrtulniky).

Tlaéitko autotestu radaru
* Provede autotest radaru.

Tlaéitko resetovéni radaru
* Resetuje radar a odemkne dfive uzamceny cil.

Tlacitko filtru ruSeni radaru ” - -
Tlagitko filtru rudeni radaru (Pasivni mod) Tlacitko filtru ruseni radaru
(pferuSovany reZim) (reZim pocasi)

Tlaéitko filtru ruSeni radaru
(nepfetriity reZim)

Tlaéitko filtru ruSeni radaru
(rezim dotazovani/IFF)

Tlaéitko reset radaru

Tlaéitko filtru rudeni radaru Tlacitko autotestu radary

(reZzim nizké rychlosti)
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1 — RP-22 “Sapfir” radar
1.5 - Radarové mody
1.5.1 — Rezim vyhledavani

Radar je v reZimu vyhledavani, kdyzZ je zapnuty hlavni prepinac
reZimu radaru a neni zajiStén radarovy zamek. Radarové
kontakty se zobrazuji v zobrazeni shora dol(.

Radarovda stupnice zobrazuje dosah aZz 30 km a jeji snimani je
horizontalné stabilizované. Limity jeho kardanového vyvazeni
jsou *30° v azimutu a -1,5° a +17° ve vySce. Relativni vySka
kontaktu ve vztahu k tvému letadlu je uvedena na samotném
symbolu radarového kontaktu (viz legenda vpravo).

Anténou nelze ruéné pohybovat nahoru, dold, doleva nebo
doprava jako v modernich stihac¢kadch; pro pohyb snimaciho
kuZele je tfeba Fidit letadlo.

Kontakt je
pod tebou

Kontakt je
nad tebou

Kontakt je
ve tve vySce

N T E
v e, ff -

7

SELFTEST -.»

10 stupnu znacka
20 Degrees mark

Kontakt (“The Bird/Ptak”)
Vzdalenost: 15 km

* Azimut: 13° vpravo

Wska: stejnd jako tva vySka

20 =10 kszdélenoSt

10 +——10km range

CAG VERT
GYRO OF FDS
AFGS, RDR

Hlavni pfepinaé reZimu radaru
NAHORU: ZAPNUTO
STREDNI: Pohotovost
DOLU: VYPNUTO



1 — RP-22 “Sapfir” radar
1.5 - Radarové mb6dy
1.5.1 — Rezim vyhledavani

V rezimu vyhledavani je radar stabilizovan pomoci horizontu.
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NN 4 e snzad Do LOW o4 SELFIESE:. 28 A o REE <
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— - ke H Radarova kontrolka malé vySk

1 RP 22 Sapf,l r r:adar o Sviti, je-li aktivni rezim rada¥u pyro nizkou vySku/kompenzace.
1.5 - Radarove mOdy
1.5.1 — ReZim vyhledavani

Pfi letu ve vySce pod 1500 m nad zemi ma radar tendenci zobrazovat radarové odrazy od
zemé, které maji tendenci znepfehledfiovat zobrazeni. Pfepinaé Radar Low Altitude/ ; .
Sidebeam Compensation Selector/Kompenzace nizké vySky radaru/bo¢niho paprsku vam B
muZe pomoci tyto pozemni navraty odfiltrovat.

MIG-21BIS
FISHBED

* Kdy? je prepina¢ nastaven do polohy DOLU: radar provadi normalni vyhledavani a
pracuje s plnym ziskem.

AR XA

KdyZ je prepina¢ nastaven do polohy STREDNI: radar provadi normalni vyhledavani se

snizenym zesilenim. Toto nastaveni "SIDEBEAM COMPENSATION" (kompenzace

postrannich paprskt) trochu sniZuje dosah detekce, ale filtruje ¢ast postrannich paprsk Ptepinac radaru pro nizkou vySku/

radaru (podobné jako radarové "faleSné odrazy"). kompenzaci boéniho paprsku

*  NAHORU: Nastaveni nizké vySky,
radarova anténa je naklonéna o 1,5°

N

» KdyZ je prepina¢ nastaven do polohy NAHORU: radar provadi redukovany vyhledavaci
vzor se snizenym zesilenim. Toto nastaveni "LOW ALT/NizZKY VYKON" snizuje dosah nahoru. ~—pin
detekce, ale také naklani anténu radaru nahoru o 1,5°. Podobné jako u kompenzace N ; - i GYRO OF FDS
bo¢niho paprsku toto nastaveni filtruje ¢ast boénich paprskd radaru STREDNL: Nastaveni kompenzace, radar -

pap | pap ’ se pokusi vymazat spodni postranni okraje =R Radar bez rezimu nizke vysky
a vycistit obraz. L : & N
DOLU: VYPNUTO

Radar s reZimem nizké vySky
~ / ; i ‘\\ N j

, - —

w“m -

CAG VERT
GYRO OF FDS -
AFGS, RDR ‘
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1 — RP-22 “Sapfir” radar
1.5 - Radarové mOdy

1.5.2 — ReZim uzamdéeni

. Uzaméeny cil
Radar je v reZimu uzamceni, kdyZ je zapnuty hlavni pfepina¢ reZimu o R Vyobrazeno: Cil je vlevo nad tebou.

radaru a radarovy zamek je zajiStén pomoci ovladate TDC (Target
Designation Cue/Cilova urcovaci znacka) plynu a tladitka uzaméeni
radaru (vice podrobnosti viz podkapitola Provoz ve vzduchu). V tomto 4 : . R—— — -
reZimu je radar v zobrazeni "chase/prondsledovani", kde symbol Locked e oiff ) Indikator vzdalenosti uzamcencho cile
Target/Uzaméeny cil oznatuje relativni azimut, vySku a vzdélenost ve - 2 - Cil je ve vzdalenosti 8 km

vztahu k tobé. : 2

MIG-21BIS
FISHBED

Poznamka: Chces-li ziskat dobré feSeni pro odpdleni stiely, nasméru;j
letadlo tak, aby se symbol uzaméeného cile nachazel nad z6nou radaru
(stfed radarového displeje).

ReZim radarového zdmku se ukondi stisknutim tlaéitka Reset radaru.

3N'IV>II_I_HEI/\

10 km znadka vzdalenosti
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Pfepinaé hlavniho reZimu[

1 — RP-22 “Sapfir” radar * NAHORU: Vaduch
1.5 - Radarové mGdy *  DOLU: Zemé

1.5.3 - Rezim pevného/zamceného paprsku

-1.5° Referenéni
rsek - radarovy dosah (vzdu3né cile kFiz (X)
KdyZ je radar zapnuty a prepina¢ reZimu pevného/zaméeného
paprsku je zapnuty, lze radar pouZit k odhadu vzdalenosti k cili.

V reZzimu pevného paprsku radar uzamkne paprsek podél podélné
osy zbrané (-1,5°, oznadeno jako nejspodnéjSi pismeno "X" v siti
pevného paprsku ASP). Umistl referenéni k¥iz na cil a vzdalenost se
zobrazi na displeji radaru (délka pevného paprsku) pro velké

vzdalenosti a na displeji zaméfovace ASP pro vzdalenosti menSi nez
2 km.

Pamatuj, Ze k ziskani informaci o dosahu nepotiebujes
radarovy zadmek.

uzaméeny paprsek
o Sviti, je-li aktivni rezim
pevného/zaméeného paprsku

Pevny paprsek - cil na velkou vzdalenost 2 : < —_— A o ' S
> 7 Pevny paprsek - cil na blizko Radarova kontrolka pevny/

Pfepina€ reZimu pevného/zaméeného
paprsku

NAHORU: ZAPNUTO, uzamkne radarovy

' paprsek podél podéiné osy zbrané (-1,5°), to

= - ' umotZfiuje méreni vzdalenosti pfi Utoku na
v ” ‘ ' : pozemni cile.

DOLU: VYPNUTO

CAG VERT
GYRO OF FDS
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1 — RP-22 “Sapfir” radar

Pfepinac hlavniho reZimu

1.5 - Radaroveé médy * NAHORU: Vzduch
1.5.3 - Rezim pevného/zamceného paprsku « DOLU: Zemé

Pevny paprsek - radarovy zamérovaé (pozemni cile)

Pfi poufZiti reZimu pevného paprsku a zvoleném hlavnim reZimu "Pozemni radarovy zaméfova¢" umoZriuje
zjistit vzdalenost od zemé&. Toho se vyuZiva pfi raketovych Uderech.

K ziskani informaci o dosahu nepotfebuje$ radarovy zamek.

‘, t Yo

P

-1.5° Referenéni
kiiz (X)
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1 — RP-22 “Sapfir” radar
1.5 - Radarove mOdy
1.5.3 - Rezim pevnhého/zamc&eného paprsku

MIG-21BIS
FISHBED

Pevny paprsek - jizda na radarovém paprsku (Stiela KH-66 GROM)

DalSi funkci reZimu pevného paprsku je moZnost pouZivat zbrané s radarovym paprskem, jako je
napfiklad KH-66 GROM. Stiela "jede" (sleduje) radarovy paprsek, ktery sleduje podélnou osu
zbrané (-1,5°, oznacené jako nejspodné;jSi "X" na ASP Fixed Net).

Pozndmka: Zptsob, jakym je simulovana jizda radarového paprsku u radaru RP-22, neodpovida
presné skuteénosti; zpisob, jakym je simulovan v DCS, je herni Ustupek umotriujici pouZiti KH-66

-1.5° Referenéni
kiiz (X)
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* 1 —RP-22 “Sapfll’" radar n Radarova kontrolka malé vySky N S W 10g,
v 16 _ ObSl u ha rad aru > /fm}o éel;gailzt/vnl rezim radaru pro nizkou vysku/ -
Y] 1.6.1 - Re#im vzduch-vzduch - ' QUDANCE (o
E g 6. AIEOARSE)FF 4’0
6 I 5 ) Kontrolka poruchy radaru ‘ SIGNA[’&\
E ] Pro zahdjeni zahfivani radaru nastav hlavni pfepinaé rezimu radaru do polohy STREDN| . o B * Rozsviti se, je-li zji&téna \ GROUP
o (POHOTOVOST). RP-22 vyZaduje 3 aZz 5 minut zahfivani, nez bude funkéni. V _ - e porucha radaru. N
pohotovostnim rezimu vydrzi radarovy alkoholovy chladi¢ 35 az 40 minut. ‘ SN
Nastavenim hlavniho ptepinade reZzimu radaru do polohy NAHORU (ON) zahdjis | GN \ Hlavni pfepinag reZimu radaru
vyhledavani cil( v reZimu vyhledavani. Kdyz je radar v reZimu vyhledavani (ON), chladici = — NAHORU: ZAPNUTO
kapalina vydrzi 20-25 minut. ; <o
*  Pokud je radar spravné zahfaty, bude viditelny TDC (Target Designation Cue/ ZEL%)_I\\I/I;,“?ZZ?SVO“ = .
Cilova znacka). . :
*  Pokud neni zahfivani radaru dokonceno, TDC nebude viditelné. — - N\ ) 5
Nastaveni pfepinace hlavniho reZimu - Air (NAHORU) ~ . ot / o -
Pokud skenuje$ cile ve vySce pod 1500 m, doporucujeme nastavit pfepinac radaru pro [FVE k. e ' ALy N\
nizkou vySku nahoru na LOW ALT. Tim se radarova anténa nakloni o 1,5° nahoru, aby se ., T . \ 8 ¢ S ' togy 5
odfiltrovalo pozemniho ruSeni. Pamatuj, Ze v podreZimu LOW ALT se sniZuje dosah / BEap0

detekce. V naSem pfipadé ocekdvame, Ze cil bude ve vySce nad 1500 m, takZe prepina¢ & ' ‘ ' L .
LOW ALT DOWN ponechame v poloze OFF. R L i y N
5. Pro pomalé cile, jako jsou vrtulniky, mGzeS pouZit filtr LOW SPEED/NIZKA RYCHLOST. ‘

“re Radar — pohotovost & S - Radar ON /,//—*r‘ﬁ\\
& 3 N JI ~ \\ : A
i v \% 3 iqq- v -

Y

\

Pfepinac radaru pro nizkou vySku/kompenzaci

; , boéniho paprsku

| 4 *  NAHORU: Nastaveni nizké vySky, radarova anténa
! je naklonéna o 1,5° nahoru.

+  STREDNI: Nastaveni kompenzace, radar se pokusi

vymazat spodni postranni okraje a vycistit obraz.
+ DOLU: VYPNUTO
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@ T \ « g : Otoéna rukojet plynu
1 - RP-ZZ Sapflr radar N 4 { - PP, v * Zmény ASP Opticky zamérova¢
1 6 - Obsluha radaru ‘ F ; 4 - &= dosahu&radarTDCﬁZeniSkIUZU - =
1.6.1 - Rezim vzduch-vzduch : -

. KdyzZ je viditelny radarovy kontakt, nasméruj letadlo tak, aby symbol
kontaktu ("bird") byl v ose radarového displeje. Zajisti, aby se radarovy
kontakt nachazel v zoné uzaméeni azimutu (obdélnik).
Pomoci otoéného gripu plynu navadéj TDC (Target Designation Cue) na . y = % E
radarovy kontakt. TDC se mQZe na displeji pohybovat pouze nahoru " 3 L
nebo doll a nema Zadné ovladani azimutu. A ; g | s
KdyZ jsou brany TDC otoleny pFes kontakt radaru, stiskni a podrZ 4 ' ‘
tladitko uzaméeni radaru po dobu 3 aZ 5 vtefin; dokud radar nepfejde
do reZzimu uzaméeni (zobrazeni Chase View/sledovani).
Kdyz radar pfejde do reZimu uzaméeni, pfepne se z pohledu shora dold
(reZim vyhledavani) do pohledu prvni osoby (reZim uzaméeni).

7/

n Tlaéitko uzaméeni radaru

Kontakt (“The Bird”)

‘naaydda

TDC (Cilova signalizace N |
nebo "Stroboskopy") » L .
, |

CAG VERT k I

ReZim uzaméeni
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1 — RP-22 “Sapfir” radar
1.6 - Obsluha radaru
1.6.1 - Rezim vzduch-vzduch

. KdyZ se zapne radarovy zamek, rozsviti se kontrolka LOCK na optickém zamérovaci ASP.

. Navadéj letadlo tak, aby se symbol radarového bodu soustfedil na kruh radaru ve stfedu displeje.

. KdyZ je kontakt spatfen, s nejvétSi pravdépodobnosti pod nim proletis.

. Po zaméreni bude$ zpravidla v dosahu radar(, ale ne v dosahu U¢innych strel.

. Jsi v G¢inném dosahu strely, kdyZ jsou dva svislé sloupce uvnitf zGny maximalniho dosahu stfely na

displeji RP-22 a sviti dvé ¢ervend svisla svétla vlevo. Zasah stielou vSak neni zarucen.

Radarovy kruh zaméfovani
(Boresight Circle)

e

CAG VERT
GYRO OF FDS
AFGS, RDR

K

CAG VERT
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11 'RT) LNCH (Pri t k odpaleni stfel
1 — RP-22 “Sapfir” radar ontrafkar - /enost k odpalent strely)
1.6 - Obsluha radaru Sviti, kdyz znacky dosahu na zamérovacim ‘ /

panelu vstoupi do zOny moizného odpéleni

1.6.1 - Rezim vzduch-vzduch <trely, — i { \3
\ [ oesbea ]

‘?‘“\ l

. Pokud jsi vybral poloaktivni radarovou navadéci stfelu a nachdzi$ se v dosahu smrticiho vysttelu, rozsviti se na displeji
kontrolky LNCH (Launch) a HR (Head Ready). Rozsviti se také kontrolka LNCH na optickém zamé&rovaci ASP.

.V dosahu smrtici strely jsi, kdyZ jsou dva svislé sloupce na poloviné (nebo tfetiné) maximalniho dosahu strely. Nyni
muze$ vypalit stielu a oéekavat, Ze bude sledovat cil, pokud bude$ udrZzovat radarové sledovani.

. Pokud se rozsviti kontrolka BREAK OFF, jsi na koliznim kurzu s cilem. Proved Uhybny manévr, aby ses vyhnul nérazu do
cile.

. Chces-li cil odemknout, stiskni tlaéitko Reset radaru.

» U stiel SARH (poloaktivni radarové navadéné), jako jsou R-55 nebo R-3R, které vyzaduiji stalé radarové zaméreni, aby mohly
sledovat cil, je radarové zaméreni povinné.
» Radarovy zdmek nenavadi IR (infraéervené) strely jako R-3S, R-13 a R-60, které sleduiji cile samy.

LNCH (Pripravenost k odpaleni stiely)
kontrolka

Sviti, kdyz znacky dosahu na zamérovacim
panelu vstoupi do zny moiného odpéleni

HR (Pfipravenost hlavice strely)
kontrolka

Sviti, kdyz jsou hlavice stfel SARH
B (Semi-Active Radar Homing) aktivni

S a pripravené sledovat cil. strely.
Aktualni vzdalenost kontaktu\ . ; F r e
R — 9 ! Current Com
///——71-—“ N . T .
! I . :
: - | |
: : : : ! — Rozsviti se, kdyz se chystas ke kolizi s
: 1 ; 1 I \ { ) ’ _radarové zameérenym cilem.
1 f " 1 4 R
| : : . \
1 i 1 }
I / : :
—— 1 1 o j ‘
\ 1 1 . i |
\ * \\ 4 Smrtici dosah strel. -
\ E
& \ —— V) ) — —
B N / ( / f
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1 — RP-22 “Sapfir” radar
1.6 - Obsluha radaru

1.6.2 — ReZzim vzduch-zemé

Radar RP-22 simulovany v systému DCS lze poufZit pro tfi zakladni funkce:

* Radarovy zaméfovac vzduSnych cil(i (vybran pevny radarovy paprsek + hlavni reZim
nastaven na AIR) ;
* Radarové zaméfovani pozemnich cild pro rakety (vybran pevny radarovy paprsek + hlavni
reZzim nastaven na GROUND)

* PouZivej zbrané s radarovym paprskem, jako je KH-66 GROM (Vybrany pevny radarovy

MIG-21BIS
FISHBED

paprsek + hlavni reZim nastaveny na GROUND). o R ek
R % gk LR )
TSR g <t

PART 9 - RP-22 RADAR OPERATION & IFF
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Filtr reZimu poéasi ZAP

P

o . 33 il Filtr reZimu podasi VYP
1 — RP-22 “Sapfir” radar _
1.7 - Pocasi v radaru

Za oblaéného pocasi ma radar tendenci zachytit radarové
odrazy z oblacnosti. Tyto mraky muaZe$S odfiltrovat
stisknutim tladitka reZimu pocasi Radar Jamming Filter.

MIG-21BIS
FISHBED

Nefiltrované mraky Filtrované mraky

CAG VERT 4.:(}‘,:‘ CAG VERT

GYRO OF FDS GYRO OF FDS
S
R

Tlaéitko filtru ruSeni radaru
(reZim pocasi)
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1 — RP-22 “Sapfir” radar
1.8 - Filtry ruSeni radaru

Obsluha radaru v modernim bojovém prostfedi maZe byt sloZitd. VétSina protivnik( bude
mit ruSici zafizeni, kterd znemoZni mit na né kontakt. Tomuto ruSeni fikame "ECM"
(Electronic Countermeasures/elektronické protiopatfeni).

V redlném scéndri, kdy se MiG-21bis postavi proti modernim ruSickam ECM, jaké pouZiva
F-15, by vdm radaroveé filtry z roku 1968 pfili§ nepomohly. NaStésti se jedna o simulaci, ne
o skutecny Zivot.

Existuji tfi reZimy rusivého filtru: KONTINUALNI, MEZIPROSTOROVE a PASIVNI.

. KONTINUALNI odfiltruje aktivni rudeni. Aktivni (vysilané) rudeni spociva v tom, Ze
zatizeni vysila své vlastni synchronizované radarové viny zpét na radarovy pfijimac
nepfitele, aby simulovalo chybné névraty radarovych vin. Jednodu$e feceno, aktivni
ruSici zafizeni se snaZi utopit tvdj radar v bilém Sumu.

+  PASIVNI odfiltruje pasivni ochranu proti $umu. Pasivni (odraZené) ruseni nastava,
kdyZ klamny objekt nebo zafizeni odrazi radarové viny. Pfikladem pasivniho ruSeni
jsou pasky: malé kousky kovové félie s reflexni vrstvou vytvaieji shluky radarové
signatury, které brani radaru pevné zaméfit samotné letadlo.

«  INTERMITENTNI/MEZIPROSTOROVE piepina mezi filtry KONTINUALNI a PASIVNI.
Vrele doporucuiji.

Pokud jsi ruSen, pouZij vhodny filtr ruSeni (doporuduji vétSinu ¢asu pouZivat

"Intermittent” a pokud nefunguje, pfepnout na jiné filtry). Pomoci prepinace

resetovani vypni filtry.

KdyZ odfiltruje$S ruSeni, nebude$ moci pohybovat TDC, abys uzamkl cil. Proto musi$ s
letadlem manévrovat, aby ses dostal do polohy, kdy bude tvdj TDC vyrovnany a bude$
moci zaméfit radar.

Problémy s ruSenim radaru se netykaji infracervenych stfel, jako jsou R-3S, R-13 a R-60.
Infradervené stiely sleduji tepelné stopy a nespoléhaji se na sledovani radarovymi vinami.

Tlaéitko filtru ruSeni radaru
(nepfetrZity reZim)

Tlaéitko filtru ruSeni radaru
(pferuSovany reZim)

Tlaéitko filtru ruSeni radaru
(Pasivni mod)

Zaseknuty cil (Jammed Target)

Zobrazi se informace o azimutu, ale
informace o dosahu chybi.

Detekce ruSeni kontrolka
Sviti, kdyz je aktivni ruSeni nepfatelského radaru.

CAG VERT
GYRO OF FDS

AFGS, RDR
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1 — RP-22 “Sapfir” radar

1.9 - Poznamky k radaru

Radar RP-22 vyZaduje chlazeni alkoholem. Pfi zahfivani radaru se teplo z radaru prendSi do

lihové chladici kapaliny, kterd se ndsledné odpafuje. To znamend, Ze radar muZe$
provozovat po omezenou dobu.

* Radar vyZaduje 3 aZ 5 minut zahfivani (STANDBY), neZ je funkéni (ON).
* Radar v pohotovostnim reZimu: chladici alkohol v radaru vydrzi 35 aZ 40 minut,
* Zapnuty radar: chladici alkohol v radaru vydrZi 20-25 minut.

KdyZ se na displeji radaru rozsviti kontrolka "Switch OFF Radar", nastav pfepina¢ hlavniho
reZimu radaru do polohy OFF. To znamena, Ze pro radar jiZ neni k dispozici Zddna chladici
kapalina. Pokud tak béhem nékolika nasledujicich minut neudélas, dojde k Uplnému selhani
radaru v dasledku pfehfati, coZ je indikovano kontrolkou "Radar Failure". V takovém
pFipadé se pFiprav na to, Ze té $éf posadky sefve.

Ale pro¢? Neni toto omezeni velmi omezuijici, zvlaSté kdyzZ vétSina zapadnich letadel mize
provozovat radar po celou dobu letu? Ano, moZna, ale tato konstrukce ma svdj divod.
Rusti inZenyFi museli pracovat s velmi omezujicimi limity: nizky rozpocet, napjaty ¢asovy
plan. V té dobé byl RP-22 povaZovan za velmi praktickou konstrukci. Byl levny, U¢inny (na
tehdejsi dobu), lehky, vyuZival minimum prostoru, snadno se vyrabél, mél snadnou UdrZbu,
mél nizkou toxicitu (chladici kapaliny zapadnich radar( jsou VELMI toxické), mohl pracovat
v Sirokém spektru podminek (od -60 do +60 °C), byl dostate¢né spolehlivy pro provoz na
hrbolatych polnich ptistavacich drah&ch a vyZadoval relativné kratkou dobu vycviku k
provozu. Alkoholova chladici kapalina se vSak musela po kazdém letu doplfiovat a
vyZadovala skladovaci prostory (kde ji pozemni posadky a persondl zakladny mohli ¢asto
bezpeéné vypit!).:)

Tato konstrukce je praktickd v tom smyslu, Ze SSSR pouZival taktiku zachyceni zaloZzenou na
modelu GCI (Ground-Controlled Interception/Pozemni Fizené zachyceni): lety stihacek by
byly Fizeny a navadény na cile pozemnimi dispecery, podobné jako to délali Britové béhem
bitvy o Britanii s Dowdingovym systémem. Zapnutim svych radar( pouze v blizkosti cill
mohly interceptory minimalizovat svou zjistitelnost (protoZe vaSe radarové zareni "varuje"
nepratelské RWR pfi skenovani) a vyuZit pfekvapeni ve sv(j prospéch. Tato strategie se
ukdazala jako pomérné Géinna béhem valky ve Vietnamu.

KdyzZ chladici kapalina radaru dojde, rozsviti se na displeji radaru kontrolka SW OFF
RADAR. V takovém pfipadé udélej to, co kontrolka fika, a vypni radar.

Kontrolka poruchy radaru
* Rozsviti se, je-li zjiSténa
porucha radaru.

Hlavni pfepinaé reZimu radaru
*  NAHORU: ZAPNUTO

*  STREDNI: Pohotovost

{1+ DOLU: VYPNUTO

Vypni radar - kontroka
Viypni radar, kdyZ uvidiS tuto kontrolku
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2 — Identifikace cile (IFF)

Abys zjistil, zda je radarovy kontakt pratelsky, nebo ne, musi$ pouZzit systém IFF (Identify-Friend-or-Foe). Jak funguje? Vysila se
dotazovaci signal na nastavené frekvenci (kdd). Paklize md letadlo snimané timto radarem nastaven odpovidaé na spravnou
frekvenci (kod), je vyslan signdl "pFatelské" odpovédi a na displeji radaru se zobrazi symbol "=". Pokud vSak dotazované

ANT

letadlo nema odpovida¢ nebo nema na svém odpovidaéi nastaven spravny signdl odpovédi, je pak radarovy kontakt
povaZovan za "neznamy" a zobrazi se symbol "-". Kontakt bude pravdépodobné nutné pfed zapojenim vizualné identifikovat
(pokud pozemni dispeder nefekne, aby ses zapojil ihned).

comp

1. Nastaveni pfepinace napajeni SRZO-2 IFF - ON (NAHORU) Z ‘:\L\DE’V/‘
2. Nastav kdd SRZO-2 IFF - podle poZadavk( briefingu mise (ve vétSiné misi v DCS staéi jakykoli kdd). 3

3. Nastaveni pfepinace odpovidace IFF typu 81 - ZAPNUTO (NAHORU)

A,
OFF 'y
[//({/OARSE SIGNA[I/G‘
& \3
WORM4 SRZ0-2 IFF Kontrolka ROV

Vypinaé napajeni SRZO-2 IFF *  Sviti = zapnuty vysila&

*  NAHORU: ZAP/DOLU: VYP 1 RADIO

=)
>
S e
SRZO-2 IFF Kontrolka A Typ 81 IFF (Identify-Friend-or-
e Sviti = KOd zapnuto v i Foe) transpondérovy spinac
»  NAHORU: ZAP/DOLU: VYP

SRZO-2 IFF (Identify-Friend-or-Foe)
Indikator kodu

SRZO-2 IFF Kontrolka
* Sviti = DeSifrovani zapnuto
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2 — Identifikace cile (IFF)

4. Stiskni a pridrZ tladitko Interrogation/IFF pro dotazovani vSech radarovych kontaktd na zamérovadi.
5. Pfi stisknutém tlacitku IFF se kontakty s pratelskym odpovidaéem zobrazi jako “=". —— C O N T : E R

6. PFi stisknutém tlaéitku IFF se kontakty, které neposkytnou signdl pratelské odpovédi odpovidace, CONT ’ INTER PAS

zobrazi jako “—”. Tento kontakt je nezndmy, nemusi byt nutné nepratelsky; pfed napadenim cile jej

zpravidla musiS vizualné identifikovat.

MIG-21BIS
FISHBED
e —4>mé

IFF : LOW SELFTEST . .. RESET

Tlaéitko filtru ruSeni radaru
(rezim dotazovani/IFF)

—:Zadna pratelska odpovéd' IFF

Kontakt mize byt nepratelsky nebo
neznédmy

SELFTEST

: Pfatelska odpovéd IFF
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Radarové kontakty (bez dotazl)

CAG VERT
GYRO OF FDS CAG VERT
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e 3 —7Zbrané vzduch-zemé
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* 3.3 -FAB-250 Bomby str. 229
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* 4 -0dhozeni vyzbroje str. 258
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I 1.1 - Pfehled vyzbroje I

STRELY VZDUCH-VZDUCH

MIG-21BIS
FISHBED

i DOSAH .
NAZEV POPIS VHODNE PROTI

RS-2US ALKALI 5/3km Rizeni radarovym paprskem (v systému DCS modelovéno jako poloaktivni navadéni radarem), 1957, miteni zezadu Bombardéry (nespolehlivy)
R-3S ATOLL 7/2km Infracerveny vyhledéavac, 1962, mireni zezadu, podobny s AIM-9B (GAR-8) SIDEWINDER Stihacky (nespolehlivé)
R-3R ATOLL 8/3km Poloaktivni radar, 1966, vSechny parametry Stihacky

R-55 ALKALI 5/3km Infraderveny vyhledavac, 1967, mifeni zezadu Bombardéry

R-13M1 ATOLL 17 /3 km Infracerveny vyhledavac, 1976, mifeni zezadu, podobny s AIM-9G SIDEWINDER Stihacky & bombardéry
R-60M APHID 8/ 4 km Infracerveny vyhledé&vac, 1982, vSechny parametry Stihac¢ky & bombardéry

TERMINOLOGIE STREL

NAVADENI/NAVIGACNI REZIM| POPIS

AKTIVNI NAVADEN| RADAREM KOd: FOX THREE. Fire & Forget. Ma aktivni radarovy systém na sttele, ktery sdm sleduje cil. Ex: AIM-120 AMRAAM
POLOAKTIVNI RADAROVE NAVADENI (SARH) KO&d: FOX ONE. Radar letadla musi udrZzovat zamérovaci signal, aby stfela mohla sledovat cil. Ex: AIM-7 SPARROW
RIZENi RADAROVYM PAPRSKEM Randa forma radarového navadéni: stiela sleduje kuzel paprsku vyslaného z leteckého radaru. Paprsek musi byt zaméren na cil... v minulosti

bylo velmi obtizné sledovat timto zplsobem vzdusné cile. Nicméné laserem navddéné bomby = jedna z jeho pfimych aplikaci.

NAVADENI INFRACERVENYM VYHLEDAVACEM KOd: FOX TWO. Strela sleduje teplo vyddvané nepréatelskymi letadly. Neni potfeba radarové zaméreni. Ex: AIM-9 SIDEWINDER
ZADNI ASPEKT Cil Ize sledovat pouze zezadu.
VSECHNY ASPEKTY Cil Ize sledovat vSemi sméry.

PART 10 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT
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I 1.1 - Pfehled vyzbroje I

STRELY VZDUCH-ZEME

NAZEV DOSAH | POPIS VHODNE PROTI
MAX/OCINNY

KH-66 GROM 10/ 10 km Rizeny radarovym paprskem, 1968, zadni aspekt, Ize pouZit na vzdu$né i pozemni cile.

Pozemni cile
Lodé
Bombardéry

BOMBY (NERIZENE)
NAZEV POPIS VHODNE PROTI

FAB-100/250/500 100, 250 a 500 kg bomby pro vSeobecné poufZiti
RBK-250/500 250 a 500 kg davkovace bombicek

SAB-100 Noéni osvétleni svétlice

RN-24 /28 Takticka jaderna bomba, vybuchuje pfi narazu, bez padaku.

Jednotlivé pozemni cile
Hromadné cile
Temna noc plna hrizy

Hromadné cile

VNITRNI KANON, VNEJSI KANON & RAKETY

NAZEV POPIS VHODNE PROTI

GSh-23 Gryazev-Shipunov 23 mm kanon (250 naboju)

UPK-23-250 23 mm externi kanGnovy podvés (250 nabojt)

S-16 16 X S-5 rakety

S-32 32 X S-5 rakety

S-24A/B Jednotlivé rakety pro tézkeé cile. Hlavice: A= TFiStivé / B= Protibunkrové.

Stihacky, bombardéry, mékké pozemni cile

Stihacky, bombardéry, mékké pozemni cile
mékké pozemni cile

mékké pozemni cile

Tézké pozemni cile
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1.2 — ASP-PFD opticky zamérovac

—
ASP-PFD opticky zaméFovaé .d_ali:e_:

MIG-21BIS
FISHBED

Opticky zaméfova¢ ASP-PFD v MiGu-21Bis ma dvé hlavni ¢asti:

*  Pipper, ktery mé nastavitelnou velikost, aby zohlednil velikost cile/
rozpéti k¥idel. Pipper se vétSinou pouZiva pro kanbn proti
nemanévrujicim cilim s pfetizenim menSim neZ 3 Gs.

+  Fixni sit, ktery se pouZiva k bombardovani, raketovym Utokiim a
pouZiti kandn( proti manévrujicim cildm s pFetiZzenim vétSim nez 3-4 G.

Pozndmka: nezapomeri zaskrtnout volbu "Realistic ASP IR A-A Missile

Reticle/Realisticky infracerveny zamérovac ASP A-A zamérovac strel” na

karté MiG-21bis Special Options.

OPTIONS \

SYSTEM CONTROLS GAMEPLAY SPECIAL

M-2000C
5 y Realisticky infracerveny zaméfovac ASP A-A

zamérovac strel - vybrany

1Y
Q
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INnZr
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&

O SIEPLIFIED ENGINE MANAGEMENT

® REALISTIC ASP IR A-A MISSILE RETICLE
O DISABLE PITOT SHOCK ERRORS
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7% P-47D-30 COCKPIT SHAKE LEVEL
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I 1.2 — ASP-PFD opticky zamérovac

ASP komponenty

Stupnice vzdalenosti stiel
vzduch-vzduch (km)

Uhlova stupnice (°)

[\ ) ']
7 Knoflik nastaveni Uhlu zasahu (°)

y
|
|

Nastaveni cilového rozpéti
kiidel (m)

* Pouiivé se v rezimu vzduch-vzduch [

|
|

Pipper lllumination

% . WS g
<l ) (ML
A > Control Knob
Zakladna cile (m)/polomér R
krouzku zamérovace (mils) ! Pipper Switch

+  NAHORU: ZAP/DOLU: VYP

. e vV \l 7 Ve Ve ' ) 4 v .7‘/ . . : \
ASP Opticky zamérovac ovladani PROCEED - 2\

intenzity podsviceni (Lt Ay

N

4 L0G

ASP Opticky zaméfova¢ C_ ;
ovladani Urovné osvétleni . _ B AP — ASP Opticky spinaé pevné sité I . = 180
pevné sité L7 o ~ { ' « VLEVO: ZAP / VPRAVO: VYP ' -
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I 1.2 — ASP-PFD opticky zamérovac

ASP komponenty

Stupnice vzdalenosti stiel vzduch-vzduch (km)

ASP-PFD ReZim hlavni
zamérovac prepinaé
vzduch/zemé

*  DOLU: pozemni rezim

*  NAHORU: vzdu$ny reZim

VystraZna kontrolka
preruSeni Utoku

ASP-PFD kontrolka povoleného spusténi
*  Sviti, kdyz jsi v dosahu pro odpaleni

ASP-PFD opticky zaméfova¢ mod
* NAHORU KANON

Oto¢na rukojet plynu

» DOLU: Odpélent (rakety - strely) Primér Pipperu (miliradiany)

, . . - " - - - 8 ‘ 4
Zmény ASP Opticky zamérovac ASP-PFD opticky zamérovac mod | 6 ¥

dosahu & radar TDC fizeni skluzu

e NAHORU Strelba (S)

. . Stupnice vzdalenosti zbrani
e DOLU: Bombardovani (B)

vzduch-vzduch ¢ 400 to 2000 m

NAHORU: AUTO

: g Stupnice vzdalenosti stfel vzduch-vzduch
DOLU: MANUAL

e 1to9km

X ) \ 7~

? M . z v v v . e ~
ReZim optického zamérovace ASP Pipper = _ - - —
i © NAHORU: (Stfela), vykresluje stabilni pipper. Stupnice vzdalenosti raket & kanOnl

Poutiva se pro zamérovani strel vzduch-vzduch. * 400to 2000 m
»  DOLU: Gyro, pipper je docela Zivy a nervOzni, 7 e (7™M .
takze je téZké zamirit, ale jakmile zamifis - . ¥ =
zbrari zaséhne cil, pokud vystreli§ na spravnou
vzdalenost. PouZiva se pro nemanévrujici
vzdu$né cile a pozemni cile.

B
N

9
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|1.2 — ASP-PFD opticky zamérovac

ASP Provozni rezimy zamérovace

Provozni reZimy optického zaméFovacde lze rozdélit takto:

MIG-21BIS
FISHBED

ReZimy spusténi kanOnu/rakety (GN/LNC)

* LNC (odpaleni stfel/raket) se pouZiva k raketovym a
stfreleckym Utokam.

* GN se pouZiva pro vnitini kan6n GSh-23.

ReZimy stfelby/bombardovani (S/B) ASP-PFD Prepinat vzduch/zemé
+ Stielba se pouZiva pro vSechny zbrané kromé bomb. v re7imu hlavniho zaméfovade

* Bombardovani se pouZiva pouze pro bomby « NAHORU: vzduiny rezim
»  DOLU: pozemni rezim

Automaticky/ruéni reZim (AUT/MAN)

* Automatické nastaveni automaticky nastavi korekci
Uhlového méfitka na zakladé aktualné vybrané zbrané.
Nastaveni dosahu/vzdalenosti zbrané se automaticky

nastavina 300 metrd. . ) ASP-PFD opticky zaméFova¢ mOd
Rucnli nastaveni umozZnuje rucne nastavit pozorovacl e NAHORU KANON

vzdalenost/rozsah a korekci Uhlové stupnice. . . ;
*  DOLU: Odpaleni (rakety - strely)

ReZimy stfela/gyro (MSL/Gyro)
. MS:L vykreslu;;gle ',‘stabiI.nI" Pipperﬂsl kle(}inuprqstfeq. Tepto - NAHORU Stielba ()
rezim se pouziva proti manévrujicim ciliim, tj. v situacich, o , ; \ ar
kdy pravdépodobné pouZije$ stfely vzduch-vzduch. V » _DOLU: Bombardovani (5) A ANGLE
takovém pfipadé by méla byt pro zaméfeni pouZita pevna ASP-PFD opticky zaméfovaé mod S i
sit, protozZe Uhly zachyceni pipperu by mohly potencialné e NAHORU: AUTO
pfesdhnout 7° a pipper nelze v této situaci vykreslit v . DOL: MANUAL
ramci odrazového skla ASP. -

* GYRO se pouziva pro nemanévrujici cile (nebo cile letici pfi
pretiZeni G nizSim nez 3). Pipper neni "stabilni"
(poskakuje, je bez klece) a muiZe byt pouZit pro
zamérovani cill.

ASP-PFD opticky zaméfova¢ mod

ReZim optického zaméfovace ASP Pipper
* NAHORU: (Strela), vykresluje stabilni pipper. PROCEED

Poutiva se pro zamérovani strel vzduch-vzduch.
+  DOLU: Gyro, pipper je docela Zivy a nervOzni,

NAV

Hlavni reZimy

P8 Uhlova stupnice (°)
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* Vzdu$ny reZim se pouZiva pro Utok na vzdu$né cile takze je tézke zamirit, ale jakmile zamifis - B Zékladna cile (m)/polomér

* Pozemni reZim se pouZiva pro tok na pozemni cile zbrari zasahne cil, pokud vystrelis na spravnou - : - krousk sFovage (mils)
vzdalenost. PouZiva se pro nemanévrujici ; e O rouzku zamerovace (mils
vzdu$né cile a pozemni cile. o — L% TANKS 0




I 1.2 — ASP-PFD opticky zamérovac 60 mis kruh | — Palebna z6na

cilové rychlosti
500 — 700 km/h

100 mils ring

Fixni sit
Firing zone for
target speed of

Pevnd sit se vétSinou pouZiva k Utoklm na pozemni a manévruijici cile. 700 — 900 km/h

Firing zone for
target speed of
900 — 1100 km/h

!

Dosah 400 metra: rozpéti kiidel = 15.1 m (Vautour)

f
i

e
IE
10 milsy | E ;I

11.5 mils ki (X) : | — ‘
Fixni sit

26.5 mils Cross (x)

At 400 meters Range: Wingspan = 11.7 m (F-4 Phantom Il)

b 3

At 400 meters Range: Wingspan = 8.2 m (Mirage Ill)
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I 1.2 — ASP-PFD opticky zamérovac

Pipper

X ¥ X D (Cil je ve vzdalenosti 400 metrd,
Zamerovac Pipper kdy? se jeho kfidla vejdou do

pipperu

MIG-21BIS
FISHBED

ZaméFoval Pipper lze pouZit pfedevSim proti nemanévrujicim cilim
nebo cildm, které maji pretizeni menSi nez 3 Gs. Primér pipperu se

rovna nastaveni rozpéti kfidel cile (nastavenému ovladacim kole¢kem . <« o Y,
; vty . . ] . Primér Pipperu (miliradiany)
nastaveni rozpéti kridel cile) pro vzdalenost cile nastavenou otocnym . - . ;
Stupnice vzdalenosti zbrani

ovlada¢em plynu. vzduch-vzduch
* 400 m

* Vtomto pfikladu je pipper nastaven na cil:
* srozpétim kiidel 8,2 metru.
* navzdalenost 400 metrd.

* PouZivané reZimy:

* Gyro

* Manual

* Stielba s o . e a

. Kandn ASP-PFD optlck),/ zaméfFovad mod [ 20
* NAHORU KANON

ASP-PFD opticky zaméfova¢ mod
* NAHORU Strelba (S)

Oto¢na rukojet plynu
* Zmény ASP Opticky zamérova¢ — ———————— .
dosahu & radar TDC fizeni skluzu ASP-PFD opticky zaméfova¢ mod §

e NAHORU: AUTO
« DOLU: MANUAL

Nastaveni cilového rozpéti
kiidel (m)

* PouZivéa se v rezimu vzduch-vzduch §

ReZim optického zaméFovace ASP Pipper

* DOLU: Gyro, pipper je docela Zivy a nervOzni,
takZe je tézké zamirit, ale jakmile zamifis -
zbrari zaséahne cil, pokud vystreli§ na spravnou
vzdalenost. PouZiva se pro nemanévrujici NAV
vzdu$né cile a pozemni cile.

PROCEED

LDG
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Zameérovac Pipper 184

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%




?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

>

MIG-21BIS
FISHBED

PART 10 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

I 1.2 — ASP-PFD opticky zamérovac Uhel 8, = 20 mil
Rozpéti kiidel odpovida pipperu? Dosah cile = 400 m (dobry dosah)
—

Kombinace zamérovace Pipper a pevné sité - zamérovani cilt

Jak pozname, Ze je cil na dostrel, abychom monhli vystrelit? Obvykle si nejprve zvoli§ vzdalenost stielby/
odstup (jako priklad uvedu 400 metrd), poté umistis zaméfovac s pevnou siti na cil a priblizujes se k nému,
dokud neodpovida referenénim znac¢kam v "mils" (miliradianech, coz je Uhel) pro pozadovanou vzdalenost
strelby.

« Jako priklad uvedme letadlo F-5 Tiger, které mé rozpéti kridel (délku) priblizné 8,13 metru.

V trigonometrii existuje pravidlo, které ¥ika, Ze "v pravouhlém trojuhelniku je te¢na (tan) Ghlu rovna délce
protilehlé strany délené délkou sousedni strany". U velmi malych Ghla Ize provést zjednodusSeni. USet¥im té
matematiky, ale podstata je nasledujici:

6 L/2
2 = arctan D
. , L/2 L/2
Pro malé uhly plati arctan o Ize odhadnout na -

Therefore: 6 = D

Vime, Ze primér vnitfniho kruhu pevné sité predstavuje Uhel 60 miliradiand (60 tisicin radidnu, neboli 3° 44'
ve stupnich). Z vySe uvedené rovnice miZeme urcit, v jaké vzdalenosti D1 od nas je cil, kdyZ se jeho rozpéti

- % AL O e |
Uhlova hodnota ﬁunféfﬂ_iime{ovace =0, ='60 mil
Pro cil o délce L1 = 8,13 m, ktery se vejde do Uhlu 8; zamétovace 100 miliradian(: ROZPét! kfidel bdpovidakruznici? Dosah cile =135,5m

kridel (L1) vejde do priméru sitky.
0. = 60mil = 2 (pFilis blizko)
= =
L, 813m !
6, "~ 0.060 rad = 135.5 meters

=
L A

D, =

Pro cil o délce L, = 8,13 m na vzdalenost D, 400 m (vzdalenost, na kterou chceme skutecné stfilet):

L, 813m o
=== = 0.020 rad = 20 mil llirad roe s . vy v . . .
02 D, 400 i mil (milliradians) A ted... jak interpretujeme zamérovac pro odhad vzdalenosti cile?
P < i - S > 1. Vime, Ze pramér zamérovace je 60 mil (60 tisicin radidnu, neboli 5° 44' ve stupnich).
PP e TE - A 2. Vypoditali jsme, Ze kdyZ se rozpéti kiidel cile vejde do priméru zaméfovace, jsme na
;.:- An Te—é mil Anele 6. mil vzdalerjosti pFiingné 135,5 metru, coZ je pfiliS blizko. _ _
Rt a gl gle Y 3. Pomoci nastaveni piperu zamérovace RANGE (Throttle Twist Grip) a WINGSPAN (BASE) v
_________________ rezimu MANUAL miZeme nastavit velikost piperu na vzdalenost 400 m (vzdalenost strelby z
T kanOnu) upravenou pro rozpéti kfidel 8,13 m.
Distance D,: 135.5 m 4. Kdy? se kridla cile vejdou do vnitinich referencnich znacek zamérovace, vime, Ze jsme na
< > optimalni vzdalenosti stielby 400 metrd. MazZes stfilet. Lot

Distance D,: 400 m

A
v
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1.2 — ASP-PFD opticky zamérovac

ASP Efektivni rozsahy zamérovace

Opticky zaméfovac je uréen pro stielbu na nasledujici vzdalenosti:

Vzdusné cile o v . e s .
600 to 2000 m pfi odpalovani raket Primér Pipperu (miliradidny) Stupnice

1000 to 9000 m pfi vypousténi stiel vzdélenosti zbrani vzduch-vzduch
400 to 2000 m pfi stfelbé z kanOnu v manudlnim reZimu | « 400 a7 2000 m

300 m pfi stielbé z kandnu v automatickém reZzimu

(pevny dostrel). Stupnice vzdalenosti stfel vzduch-vzduch 4 ol

e 1az9km

Pozemni cile
* 2000 m nebo méné pfi vypousténi volnych raket
e 2000 m nebo méné pfi stielbé z kandnu

Stupnice vzdalenosti raket & kandni
* 400 az 2000 m

Pro indikaci vzdalenosti na vSech ¢tyfech stupnicich se pouZiva pouze
jedna ruéiéka (viz zelené Sipky).

* V automatickém reZimu se automaticky posune tak, aby
ukazoval vzdalenost pro vybranou zbrari, ale pilot musi védét,
kterou stupnici ma sledovat..

* V manualnim rezimu se bude pohybovat, pokud pilot ruéné zméni
primér pipperu pomoci otoéného ovladace plynu: zménou
priméru pipperu si pilot skuteéné zaramuje cil uvnité pipperu a
odette vzdalenost k nému na pfisluSné stupnici. Tento ruéni
vypocet vzdalenosti vychazi ze zndmého (nebo predpokladaného,
nejlépe odhadnutého) rozméru cile zadaného v ASP pomoci
ovladaciho kole¢ka Target Wingspan Setting/Nastaveni rozpéti
cile.

ASP-PFD opticky zaméfova¢ mod
«  NAHORU: AUTO
« DOLU: MANUAL

£ f A Xaf - 4 7 7 v d ‘
r“a';tal‘;en)l ciloveho rozpéti &R0 Zakladna cile (m)/polomér \ n ' '
ridel (m ! krouzku zamérovace (mils
* PouZiva se v rezimu vzduch-vzduch [ . ( ) [L -
: 3

~4 B A g



Volba typu zbrané a pylonu

* S-24 RKT (S-24 raketa) Kategorie
e 1-2:Vybere rakety S-24 z pylont 1 a 2 (nebo raketu KH-66 Grom, pokud je
jimi vybavena). Rakety se odpaluji ve dvojicich.
e 3-4: Vybere rakety S-24 z pylon( 3 a 4 (nebo raketu KH-66 Grom, pokud je
jimi vybavena). Rakety se odpaluji ve dvojicich.
* IR-SAR (Infraéervend/semiaktivni radarova navadéci stfela) Kategorie

I 1.3 — Vybér zbrani

o -

Vybér zbrané umoZnuje vybrat, ktery pylon chce$ pouZit.

-2

* VnéjSi pylony jsou 3-4 (zleva doprava)
*  Vnitfni pylony jsou 1-2 (zleva doprava)

Pfi pouZiti stfel vzduch-vzduch nastavuje piepinaé typu v & . g;g}i\c’m”a stfely IR nebo SARH na pylonech 3 a 4. Stely se odpaluji ve
stfely vzduch-vzduch pofadi priority odpaleni stfely podle ; RELOADING e 1-2: Vybira stfely IR nebo SARH na pylonech 1 a 2. St¥ely se odpaluji ve
toho, jaky pylon je zvolen pfepina¢em zbrani. & dvojicich.

e 1: Vybira stfelu IR nebo SARH na pylonu 1. Zvoleno odpaleni jedné stfely.
e 2:Selects IR or SARH missile on pylon 2. Single missile launch selected.
* 3:Selects IR or SARH missile on pylon 3. Single missile launch selected.
* 4: Selects IR or SARH missile on pylon 4. Single missile launch selected.
* RKT (S-5M Rakety) Kategorie
* 16: Vybere vSechny raketové moduly S-5M (moduly UB-16UM nebo UB-32M).

P¥i kaZzdém stisknuti tla¢itka pro uvolnéni zbrané je vystieleno 16 raket na
jeden modul.

* 8: Vybere vSechny raketové moduly S-5M (moduly UB-16UM nebo UB-32M).

P¥i kaZzdém stisknuti tlacitka pro uvolnéni zbrané je vystieleno 8 raket na
jeden modul.

* 4: Vybere vSechny raketové moduly S-5M (moduly UB-16UM nebo UB-32M).
P¥i kaZzdém stisknuti tlaéitka pro uvolnéni zbrané jsou vystfeleny 4 rakety na
jeden modul.
* B (Bomby) Kategorie
e 1-2: Vybere bomby z pylon( 1 a 2. Bomby se uvolfiuji ve dvojicich.
¢ 3-4: Selects bombs from pylons 3 and 4. Bombs are released in pairs.
e 1-4: Vybird bomby z pylont 1, 2, 3 a 4. VSechny bomby se uvolni najednou.

3 ~

Poznadmka: Kategorie RKT a B se vzajemné prekryvaji; funkce se méni podle
toho, jaka munice je na pylonu instalovana.

Vybér typu stiely vzduch-vzduch

*  NAHORU: IR, Infra strela

«  STREDNI: Neutralni, bez strely

»  DOLU: SAR, Polo-aktivni radarové navadénd stiela (SARH)

Note: Missile launch priority order is determined based on both the Weapon Selector
and Missile Type selector. In our case the “Pylon 1 — IR” setting means that pressing the
Weapon Release button will automatically cycle through pylons (order: 1, 2, 3 then 4)
until an Infrared homing missile is detected, starting with Pylon 1.

PART 10 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT e
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4 G Znacka limitu

Aktudlni zrychleni
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1.4 — Operacni limity

VétSina zbrani instalovanych na pylonech ma maximalni zrychleni omezeno na 4-5 Gs. Pfi
Akcelerometr

vyS$Sim Gs mZe dojit k vytrzeni zbrani z nosicd, véetné raket, bomb a strel.
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External load variants

I 1.4 — Operacni limity

LElE I No external Pods, type Bombs, Drop tanks Eight
loads, or rockets S-24, bombs
missiles only UB- UB- inc. 500 kg OFAB-100

Airspeed 1300 1000 800 (or

(km/h) 1000 with

reinforced
racks BD3-
60-21D1)

Mach 2.05 1.7 1 1.3 1.6 1

number

G-load At M<0.8: 5g 5g with 490L 5g

drop tank
with two missiles
8g at Gse=1300L or
otherwise 4g with 800L
drop tank

7g at Gae>1300L

At M>0.8:

7g at Gae<800L
with two missiles

otherwise

6g with two or
four missiles.
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2.1 — GSh-23 23 mm kanOn
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(Vzduch-vzduch)

23 mm GSh-23 Gryazev-Shipunov kanOn

(250 naboju, 4 vtefiny strelby)
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2.1 — GSh-23 23 mm kanOn

7)) - AFS CAN BE SWITCHED ON ) :
2 A (VZd uch-vzd UCh) ‘ GYRO AFS, AP, RDR CAGE SUCCESSFULLY FINISHES v
) N —— B S — e s
N . T, o ) .
oI Poznadmka: nasledujici navod je uréen pro nemanévrujici cil nebo cil, ktery w . [ =
- P v rw ’ vz v v , v o v , , o) »! [ 2z w Zu._'l )
s = ma pretizeni mensi nez 3 G. Terle, které vyzaduji stielbu s velkym Uhlem (<) 25 =% »
L vychyleni, nejsou v tomto navodu popsany. -
RAD
VI f . RADIO A AP

Nastavenfi pfepinace napéjeni kandnu GSH-23 - ON (NAHORU) RS ALY RGN SYRO FDS AR PITCH

Nastaveni pfepinale napajeni optického zaméfovace ASP-PFD - ON (NAHORU) \ % N N N ¥

(volitelné) Nastavte vypina¢ napajeni kamery kanénu - ON (NAHORU). \ - - . - v - 3 S

Nastav pfepina¢ reZzimu vzduch/zemé do polohy AIR (NAHORU).

Stiskni a podrz tla¢itko CANNON RELOAD po dobu alespori 2 vtefin, aby se

kanon odjistil. Potvrd, Ze je kanOn odjistén, zelenou kontrolkou odjiténi. | p 2o - OFF

EAT Ms
L PYLON PYLON
RKT - R FLIG
LNCH P1W2R P3V-V4R WO M,q( HT REC

RELOADING
2 3

Poznamka
Ruské kanbny této éry pouZivaji "pyrotechnicky" systém nabijeni, coz znamend, ie

kazeta s pyronabojnici odpali naloz a zbrafi se “nabije". Podobny systém pouZivaji i
letouny MiG-19, MiG-15 a L-39ZA.
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2.1 — GSh-23 23 mm kanOn

(Vzduch-vzduch)

METODA ZAMEROVANI 1: RUCNI + GYROSKOP + PIPPER (VLASTNI

VZDALENOST)

6. Nastav pfepinac Pipper - ON (NAHORU).

7. Nastav jas pipperu podle potieby.

8. Nastav prepinac pevné sité - ON (VLEVO).

9. Podle potfeby uprav jas fixni sité. V tomto pfipadé nastavime pevnou sit ztmavenou.

. Nastaveni pfepinace reZimu optického zamérovaée GN/LNC - KANON (NAHORU)

. Nastav prepinac rezimu optického zamérovace S/B - STRELBA (NAHORU)

. Nastaveni prepinace reZimu optického zaméfovace AUT/MAN - MANUALNI (DOLU)

. Nastaveni prepinace reZimu optického zamérovace MSL/GYRO - GYRO (DOLU)

. Otacenim kolecka pro nastaveni rozpéti kfidel cile zadej rozpéti k¥idel cile (pro
letoun F-5 je vhodné rozpéti kiidel cile 8,1 m). Velikost Pipperu se odpovidajicim/"
zplsobem upravi.

. Nastav otoc¢nou rukojet plynu tak, aby byla cilova vzdalenost nastavena na 400 m
(0,4 km).

. Oto¢ kole¢kem nastaveni Uhlu zachyceni do polohy GUN (pfiblizné 0,6°).

A Y
Zbranova kamera

. Navadéj letadlo tak, aby se kfidla cile veSla mezi linie zaméfovace a umisti bod
zamérovace na cil.
. Strilej, az budes pfipraven spousti.

Otoéna rukojet plynu
Zmény ASP Opticky zamérovaé
dosahu & radar TDC Fizeni skluzu

P, oo - <

f "'(\ 7 7\ | ; i 2 s\ *)
R Spoust zbran&lRNee ] ‘ N ™ \ ‘0 /
| . \\\{ i Vi & }2 O 2
LFT) ’, < ’. e J_ 7 ~
— 274 #¥ ) .fu/,.n =4 4
\ I -
< 10 8 6
PROCEED ' } 7/ 4
({ —E8 2
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2.1 — GSh-23 23 mm kanOn
(Vzduch-vzduch)

Zbrariova kamera

METODA ZAMEROVANI 2: AUTO + GYROSKOP (PEVNY DOSAH 300 M)

Nastav prepinac Pipper - ON (NAHORU).

Nastav jas pipperu podle potreby.

Nastav pfepina¢ pevné sité - ON (VLEVO).

Podle potfeby uprav jas fixni sité. V tomto p¥ipadé nastavime pevnou sit
ztmavenou.

. Nastaveni prepinace reZimu optického zaméfovace GN/LNC - KANON
(NAHORU)

. Nastav prepinac rezimu optického zamérovace S/B - STRELBA (NAHORU)

. Nastaveni pfepinace reZzimu optického zamérovace AUT/MAN — AUTO
(NAHORU)

. Nastaveni prepinace reZimu optického zamérovace MSL/GYRO - GYRO (DOLU)

. Otacenim kolecka pro nastaveni rozpéti kiidel cile zadej rozpéti kfidel cile (pro
letoun F-5 je vhodné rozpéti kfidel cile 8,1 m). Velikost Pipperu se
odpovidajicim zplsobem upravi.

. V automatickém reZimu je nastaveni vzdalenosti cile automaticky
nastaveno na 300 m. Hodnota Uhlu zasahu je automaticky vybrana na zakladé
vybrané zbrané.

. Navadéj letadlo tak, aby se kfidla cile veSla mezi linie zamé&Fovace a umisti

bod zamérovace na cil. — RY
. Stfilej, aZz budeS pfipraven spousti. —R ) 44
ANGLE
MSL S -
b ) KK 1 4
1RV L \ () ‘,.
= . SR
3 P /434/ . -4
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~
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2.1 — GSh-23 23 mm kanOn
(Vzduch-vzduch)

Zbrariova kamera

METODA ZAMEROVANI 3: POUZE PEVNA SIT

MIG-21BIS
FISHBED

Nastav prepinac Pipper - ON (NAHORU).
Nastav jas pipperu podle potieby. V tomto pfipadé nastavime jas
pipperu ztmavenou.
Nastav pfepina¢ pevné sité - ON (VLEVO).
. Podle potteby uprav jas fixni sité.

. Pouze pfi pouZiti pevné sité jsou nastaveni GN/LNC Mode, S/B Mode,
AUT/MAN Mode a MSL/GYRO Mode nepodstatnd, pokud se
nepouZziva pipper.

. Nasméruj letadlo tak, aby se kfidla cile veSla mezi pfisluSné ¢ary
rozpéti kiidel na pevné siti. Vezmeme vnitini ¢ary (zelené nastavené
na rozpéti kiidel 8 m pfi vzdalenosti 400 m).

. Na ter¢ umistéte k¥izek (X) o velikosti 11,5 mils.

. AZ budesS ptipraveny, vysttel spousti (mezernik).
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2.1 — GSh-23 23 mm kanOn

(Vzduch-vzduch)
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adéné strely R-3S, R-13, R-55 a R-60.
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AFS CAN BE SWITCHED
GYRO AFS, AP, RDR (‘A(j(’SUgyl!;

-

2.2 — IR (Infracervené navadéni)
stfely R-3S “Atoll B” - bez radaru

AFTER THE
SFULLY FINISHES

ONE
OFF
PUMP
UNIT
TRIM
SYSTEM

Nastaveni spinace ohfevu raket IR-SARH - ON (NAHORU) T - RAD
Nastaveni hlavniho vypinace zbrani IR-SARH stfel/raket - ON (NAHORU) . it | BSBN_ _ovko s A PITCH -
Nastaveni pfisluSnych pfepinacd napajeni pylont - ON (NAHORU) A } | =

e Pylony 1-2 jsou vnit¥ni pilire.

« Pylony 3-4 jsou vné&jsi piliie. po
Nastaveni pfepinace napajeni optického zaméfovace ASP-PFD - ON (NAHORU) \u}aﬂw . GYRO OFF
Nastav pfepina¢ hlavniho rezimu vzduch/zemé do polohy VZDUCH (NAHORU). T =l L “ o e

¢ EC

Nastav volbu zbrani na poZzadovany pylon. <
* IR-SAR 1, 2, 3 a 4 vybrat jednotlivé pylony pro odpéleni po jedné stiele. =0 £

* IR-SAR 3-4 pfi odpdleni vybere oba vnéjsi pylony pro odpaleni dvou strel.
* IR-SAR 1-2 pfi odpéleni vybere oba vnitini pylony pro odpaleni dvou stfel.
Nastav volbu typu stfely vzduch-vzduch - IR (NAHORU). ifi
Poradi priority odpéleni stfely je uréeno na zakladé prepinace Vybér zbrané a Vybér typu stiely. V naSem & = ‘e
pFipadé nastaveni "Pylon 1 - IR" znamend, Ze stisknuti tladitka pro uvolnéni zbrané automaticky prochazi MBS sizo. (g
pylony (pofadi: 1, 2, 3 a pak 4), dokud neni detekovana infra¢ervena navadéna stiela, pocinaje pylonem 1.

o

MIG-21BIS
FISHBED

=

I~f
£
y >

TRANSP

e
)

’ .

Zomoon

s

~ &

N+
»®

.
X

EADY

of

ST,

~

5

Pylon 4 — R-3R SARH strela / I Pylon 3 — R-3R SARH Missile .
-

Pylon 2 — R-3S IR Missile \ Pylon 1 — R-3S IR Missile
y 2
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%
g
2
2
2
2
2
2
>
47

2
g
=l
e v
</
q
vy
r 47
op
1
oy
s/
20
37
i
Y
S/
| v
el
7
BV
=Y’
<y
ol
%




>

2.2 — IR (Infracervené navadéni)
stfely R-3S “Atoll B” - bez radaru

9. Nastav pfepinac Pipper - ON (NAHORU).
10. Nastav jas pipperu podle potreby.
11. Nastavte prepinac pevné sité - ON (VLEVO).
12. Podle potieby uprav jas fixni sité.
13. Nastaveni prepinace reZimu optického zamérovace GN/LNC - NAPAJENT (DOLU)
14. Nastav pFepinac reZimu optického zamétovace S/B - STRELBA (NAHORU)
15. Nastaveni pfepinacée reZimu optického zaméfovace AUT/MAN - AUTO (NAHORU)
16. Nastaveni pfepinace reZimu optického zaméFovac¢e MSL/GYRO - STRELA (NAHORU)
17. Let s letadlem za cilem a nastav jej na stfed pevné sité nebo Pipperu.
18. Kdyz stfela detekuje tepelnou stopu:
a) Zvuk uzamdeni stiely je slySet
b) Kontrolka LNCH sviti na optickém zamérovaci ASP
c) Pokud je vybrana stiela R-60, rozsviti se svétlo "62" (R-60 vzduch- vzduch IR
stfela uzaméeni) bez ohledu na vybrany pylon. U ostatnich typu
infradervenych navadécich strel zlistava svétlo zhasnuté.
19. Pamatuj, Ze poloha zaméfovace z(stava na optickém zaméfovaci ASP staticka. Lze ji
pouZit jako vizudlni pomucku k posouzeni vzdalenosti k cili, ale samotny pipper se na
cil nezamé#i.

MIG-21BIS
FISHBED

18b
Napajeni kontrolka

ANGLE

P
£, W

PROCEED

18c

R-60 Kontrolka zdmku stiely NAV
(pokud je vybrana R-60 a je dosaZzeno uzaméeni) ' / o

.
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2.2 — IR (Infracervené navadéni)
stfely R-3S “Atoll B” - bez radaru

20. Preklop pojistku tlacitka uvolnéni zbrané a drz uvolnéni zbrané stisknuté, dokud
stfela nevyleti. (RALT+Spacebar).

21. Strfela bude sama sledovat tepelnou stopu.

22. Po odpdleni rakety pobéZi startér motoru asi 5 vtefin, aby se zajistilo, Ze nedojde
k vzplanuti motoru v disledku vniknuti koufe z rakety do sani motoru.

Pojistka odklopena “

DAY NIGHT




adéné stiely R-3S, R-13, R-55 a R-60.
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2.3 - IR (Infracervené navadéni) e 3
v " . »” RO AFS, AP, RDR (iA(;f'sucul»sS?LFJL[Lv rrHNtxsris_ i
2] strely R-60 “Aphid” - s radarem » s | \_
-+~ 3 ) & S = -
= ® 23 ) =g
N . ¢ i <
(Lo Nastaveni spinace ohfevu raket IR-SARH - ON (NAHORU) RADIO RAD i
= , . Ly , . ARC ALT RSBN GYRO AP ~
S = Nastaveni hlavniho vypinace zbrani IR-SARH stfel/raket - ON (NAHORU) y : FOS AP PITCH -
Nastaveni pfisluSnych pfepinacd napajeni pylont - ON (NAHORU) =
e Pylony 1-2 jsou vnittni pilire.
= Pylony 3-4 jsou vnéjsi pilire. -
Nastaveni pfepinace napajeni optického zaméfovace ASP-PFD - ON (NAHORU) \mm G OFF

v , v 7 v. v HEAT MSL PY
Nastav prepinac hlavniho reZimu vzduch/zemé do polohy VZDUCH (NAHORU). RET pltvfﬁk“ PYLON “ o P
¢ HT RE

Nastav volbu zbrani na poZadovany pylon. =7
* IR-SAR 1, 2, 3 a 4 vybrat jednotlivé pylony pro odpaleni po jedné stfele. s

* IR-SAR 3-4 pfi odpdleni vybere oba vnéjsi pylony pro odpaleni dvou stfel.

* IR-SAR 1-2 pfi odpéleni vybere oba vnitini pylony pro odpaleni dvou stfel. A
Nastav volbu typu stfely vzduch-vzduch - IR (NAHORU). i
Potadi priority odpéleni stfely je uréeno na zakladé prepinace Vybér zbrané a Vybér typu stiely. V naSem - = ‘.
pFipadé nastaveni "Pylon 1 - IR" znamend, Ze stisknuti tladitka pro uvolnéni zbrané automaticky prochazi ™ =

pylony (poradi: 1, 2, 3 a pak 4), dokud neni detekovana infra¢ervena navadéna strela, po¢inaje pylonem 1. P
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Pylon 4 — R-3R SARH Missile Pylon 3 — R-3R SARH Missile E T
- GNL SAR

Pylon 2 — 2 x R-60 IR Missiles -~ | Pylon1-2xR-60 IR Missiles
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2.3 — IR (Infracervené navadéni)
stfelv R-60 “Aphid” - s radarem

Nastav prepinac Pipper - ON (NAHORU).
. Nastav jas pipperu podle potreby.
. Nastavte prepinac pevné sité - ON (VLEVO).
. Podle potfeby uprav jas fixni sité.
. Nastaveni pfepinace reZimu optického zamérovace GN/LNC - NAPAJENT (DOLU)
. Nastav prepina¢ reZimu optického zaméiovace S/B - STRELBA (NAHORU)
. Nastaveni prepinacde reZimu optického zaméfovace AUT/MAN - AUTO (NAHORU)
. Nastaveni prepinace rezimu optického zamérovace MSL/GYRO - STRELA (NAHORU)
. Ovér, zda je zapnuty systém IFF (Identify-Friend-or-Foe).
a) SRZO IFF Vypina¢ napajeni - ON (NAHORU)
b) KOd dotazovace - nastav podle poZadavkd mise.
c) Pfepinac IFF typ 81 - ON (NAHORU)
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2.3 — IR (Infracervené navadeéni)
strely R-60 “Aphid” - s radarem

. Pro zahdjeni zahfivani radaru nastav hlavni pfepinaé reZimu radaru do polohy STREDNI (POHOTOVOST). RP-22 vyZaduje

3 aZ 5 minut zahfivani, neZ bude funkéni. V pohotovostnim reZimu vydrZi radarovy alkoholovy chladi¢ 35 aZ 40 minut.

. Nastavenim hlavniho pfepinace reZzimu radaru do polohy NAHORU (ON) zah4ji§ vyhledavani cila v reZimu vyhledavani.
. Nastaveni pfepinace reZimu kompenzace nizké vySky radaru / bo¢niho paprsku - podle potieby (viz ¢ast o radaru).
. KdyZ je viditelny radarovy kontakt, stiskni tla¢itko "IFF Interrogate", abys potvrdil, Ze cil je nepfitel.

21b
Zadna pratelska odpovéd’
IFF - : nepratelska
= : pratelska

IFF Tlaéitko dotazovani

CAG VER
GYRO OF F[
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, , , Otoéna rukojet plynu
2.3 - IR (Infracervené navadéni) * Zmény ASP Optickj zaméfovac

strely R-60 “Aphid” - s radarem

dosahu & radar TDC Fizeni skluzu

ST
uuuuu

. Nasmeéruj letadlo tak, aby symbol kontaktu ("ptéka™) byl v ose radarového displeje. Ujisti se,
Ze radarovy kontakt je v zoné uzaméeni azimutu (obdélnik).

. Pomoci otoéného gripu plynu prejizdéjte TDC (cilova znackovaci linka) nad radarovym
kontaktem. TDC se maZe na displeji pohybovat pouze nahoru nebo dold a nema zadné
ovladani azimutu.

. KdyZ jsou brany TDC otocéeny pres kontakt radaru, stiskni a podrz tlacitko uzaméeni radaru
po dobu 3 aZ 5 vterin; dokud radar neprejde do reZimu uzamceni (zobrazeni sledovani).

. KdyZ radar prejde do reZzimu uzaméeni, prepne se z pohledu shora doll (rezim vyhledavani)
do pohledu prvni osoby (reZzim uzamdeni).

\\\\\
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Radar kontakt

(“Bird”)

ReZim vyhledavéani (shora dold) j vt Ml IRe’im uzaméeni (pohled prvni osoby) CAG VERT
4 e AL § GYRO OF FDS

CAG VERT
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2.3 — IR (Infracervené navadeéni)
strely R-60 “Aphid” - s radarem

. KdyZ je provedeno uzamdeni radaru, rozsviti se kontrolka LOCK na optickém zamérovaci ASP.

. Navadéj letadlo tak, aby se symbol radarového bodu soustfedil na kruh radaru ve stfedu
displeje.

. Po zamérfeni budeS zpravidla v dosahu radaru, ale ne v dosahu U¢inné stielby.

. K uréeni vzdalenosti k cili pouZij zobrazeni radaru a stupnici ASP pro méfeni. V naSem pfipadé
radar neposkytuje infraervené navadéni stfely na cil; ma pouze pomoci navadét letadlo
obecnym smérem k cili. 29

Vzdalenost cile: 8 km
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Radarovy kruh zamérovani
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2.3 — IR (Infraéervené navadéni)
stfelv R-60 “Aphid” - s radarem '

‘ | ’ ..
, . - Y L s . y Pipper (fixni poloha
. Let s letadlem za cilem a nastav jej na stfed pevné sité nebo Pipperu. /| - pper ( “ P )

MIG-21BIS
FISHBED

. KdyZ sttela detekuje tepelnou stopu:
a) Zvuk uzamdeni stiely je slySet
b) Kontrolka LNCH sviti na optickém zaméfovaci ASP
c) Pokud je vybrana stfela R-60, rozsviti se svétlo "62" (R-60 vzduch- vzduch IR stfela
uzamceni) bez ohledu na vybrany pylon. U ostatnich typ( infradervenych 34
navadécich strel zlstava svétlo zhasnuté. ‘ Vystrazna kontrolka
. Radar poskytuje informace o dosahu na displeji radaru (a), na ukazateli dosahu strely (b) a y
na tfetim radku ukazatele dosahu optického zamérovace ASP (c).
. Pamatuj, Ze poloha zamérovace zlistdva na optickém zamérovaci ASP statickd. Lze ji pouZit
jako vizudlni pomdcku k posouzeni vzdalenosti k cili, ale samotny pipper se na cil nezaméi.
. Pokud se rozsviti svétlo Break-Off Attack Light, hrozi nebezpedi srazky s cilem; uhni od cile.

preruSeni Utoku

31b
ASP-PFD kontrolka
povoleného spusténi

32a

RN

Vzdéalenost cile: 2 km § o= BASE (M) ‘
a5 RRING ANGLE
(MIL)
) MAN MSL e
Ny 31c
5 : ) R-60 kontrolka zamku stiely
(pokud je vybrana R-60 a je dosaZeno
GYRQ uzaméeni
)
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2.3 — IR (Infracervené navadeéni)
strely R-60 “Aphid” - s radarem

. Preklop pojistku tlaéitka uvolnéni zbrané a drz uvolnéni zbrané stisknuté, dokud
stfela nevyleti. (RALT+Spacebar).

. Strela bude sama sledovat tepelnou stopu.

. Po odpéleni stfely pobézi startér motoru asi 5 vtefin, aby se zajistilo, Ze nedojde

k vzplanuti motoru v dlisledku vniknuti koufe ze stfely do sani motoru.
. ChceS-li ukoncit rezim blokovani radaru, stiskni tlacitko Reset radaru.

Pojistka odklopenda

2 '/ "" % e iias ==Y
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A 35
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2.4 — SARH (poloaktivni radarové navadéna)
stfela R-3R “Atoll C” - s radarem
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2.4 — SARH (poloaktivni radarové navadéna) | —
stfela R-3R “Atoll C” - s radarem

>

GYRO AFS, AP, RDR CAGE SUCCESSFULLY FINISHES P ) B\

1. Nastaveni spinace ohfevu raket IR-SARH - ON (NAHORU)
2. Nastaveni hlavniho vypinace zbrani IR-SARH sttel/raket - ON (NAHORU)
3. Nastaveni pFisluSnych pfepinact napajeni pylon( - ON (NAHORU)

« Pylony 1-2 jsou vnitFni pilire.

« Pylony 3-4 jsou vnéjsi pilire. ‘
4. Nastaveni pfepinade napdjeni optického zaméfovace ASP-PFD - ON (NAHORU) ‘ ' ’ ' oFF
5. Nastav pfepina¢ hlavniho reZimu vzduch/zemé do polohy VZDUCH (NAHORU). ‘ "

FLIGHT REC

6. Nastav volbu zbrani na poZadovany pylon. ‘ Ao =
* IR-SAR 1, 2, 3 a 4 vybrat jednotlivé pylony pro odpéleni po jedné stiele.

* IR-SAR 3-4 pfi odpdleni vybere oba vnéjsi pylony pro odpaleni dvou stfel.
* IR-SAR 1-2 pfi odpdleni vybere oba vnitini pylony pro odpdleni dvou stfel.
7. Nastav volbu typu sttely vzduch-vzduch - SAR (DOLU).
8. Poradi priority odpdleni stfely je uréeno na zakladé prepinace Vybér zbrané a Vybér typu stiely. V naSem
pFipadé nastaveni "Pylon 3 - SAR" znamena, Ze stisknuti tlaéitka pro uvolnéni zbrané automaticky prochdazi S T

pylony (pofadi: 3, 4, 1 a pak 2), dokud neni detekovana poloaktivni radarové navadéna stfela, pocinaje
pylonem 3.

MIG-21BIS
FISHBED

> 7
Z

£ @
=

(4 2

7 &

Pylon 1 -2 x R-60 IR stiela

V' & - ‘ -2
SS—— ‘ - Bk Y &

‘ 3 o
¥ \ Ve S

RELOzADING

Pylon 3 — R-3R SARH Missile

Pylon 4 — R-3R SARH Missile

—— — —

Pylon 2 — 2 x R-60 IR Missiles

PART 10 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT
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2.4 — SARH (poloaktivni radarové navadéna)
stirela R-3R “Atoll C” - s radarem

9. Nastav prepinac Pipper - ON (NAHORU).
10. Nastav jas pipperu podle potreby.
11. Nastavte prepinac pevné sité - ON (VLEVO).
12. Podle potfeby uprav jas fixni sité.
13. Nastaveni prepinace reZimu optického zamé¥rovace GN/LNC - NAPAJEN (DOLU)
14. Nastav prepinac reZimu optického zaméfovace S/B - STRELBA (NAHORU)
15. Nastaveni pfepinade reZimu optického zamérovace AUT/MAN - AUTO (NAHORU)
16. Nastaveni prepinace reZimu optického zamérovace MSL/GYRO - STRELA (NAHORU)
17. Ovér, zda je zapnuty systém IFF (Identify-Friend-or-Foe).

a) SRZO IFF Vypina¢ napajeni - ON (NAHORU)

b) KO&d dotazovace - nastav podle poZadavkd mise.

c) PfepinaCIFF typ 81 - ON (NAHORU)

MIG-21BIS
FISHBED
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2.4 — SARH (poloaktivni radarové navadéna)
stfela R-3R “Atoll C” - s radarem

o -

. Pro zahé&jeni zahfivani radaru nastav hlavni piepina¢ reZimu radaru do polohy STREDN| (POHOTOVOST). RP-22 vyZaduje
3 aZ 5 minut zahtivani, neZ bude funkéni. V pohotovostnim reZimu vydrZi radarovy alkoholovy chladi¢ 35 aZ 40 minut.

. Nastavenim hlavniho prepinace reZimu radaru do polohy NAHORU (ON) zahaji$ vyhledavani cilt v reZimu vyhledavani.

. Nastaveni pfepinace reZimu kompenzace nizké vySky radaru / bo¢niho paprsku - podle potieby (viz ¢ast o radaru).

. KdyZ je viditelny radarovy kontakt, stiskni tlaéitko "IFF Interrogate", abys potvrdil, Ze cil je nepfitel.

G-2
HB

Zadna pratelska odpovéd’
IFF - : nepratelska
= : pfatelska
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2.4 — SARH (poloaktivni radarové navadéna)
stirela R-3R “Atoll C” - s radarem

. Nasmeéruj letadlo tak, aby symbol kontaktu ("ptéka") byl v ose radarového displeje. Ujisti se,
Ze radarovy kontakt je v zoné uzaméeni azimutu (obdélnik).

. Pomoci otoéného gripu plynu prejizdéjte TDC (cilova znackovaci linka) nad radarovym
kontaktem. TDC se maZe na displeji pohybovat pouze nahoru nebo dold a nema zadné
ovladani azimutu.

. KdyZ jsou brany TDC otocéeny pres kontakt radaru, stiskni a podrz tla¢itko uzaméeni radaru
po dobu 3 azZ 5 vtetin; dokud radar neprejde do reZzimu uzamceni (zobrazeni sledovani).

. KdyZ radar prejde do rezimu uzaméeni, prepne se z pohledu shora dol (rezim vyhledavani)
do pohledu prvni osoby (reZzim uzamdeni).

22
Radar kontakt

(“Bird”)

ReZim vyhledavani (shora doli)

CAG VERT

Otoéna rukojet plynu

Zmény ASP Opticky zamérovaé
dosahu & radar TDC Fizeni skluzu

CAG VERT
GYRO OF FDS
AFGS pPND

\\\\\

ReZim uzaméeni (pohled prvni osoby)

ST
uuuuu

CAG VERT
GYRO OF FDS
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2.4 — SARH (poloaktivni radarové navadéna)
stiela R-3R “Atoll C” - s radarem

. Kdy? je provedeno uzamcéeni radaru, rozsviti se kontrolka LOCK na optickém zamérovaci ASP.
. Navadéj letadlo tak, aby se symbol radarového bodu sousttedil na kruh radaru ve stfedu

displeje.

. Po zaméreni budeS zpravidla v dosahu radaru, ale ne v dosahu (¢&inné sttelby.
. Kuréeni vzdalenosti k cili pouZijte zobrazeni radaru a stupnici ASP Sight. Uvédom si, Ze i kdyZ

mas radarovy zdmek, nemusis jeSté mit moZnost odpalit stfelu.

4 (Bore5|g t Circle)
‘W

Radarovy kruh zaméfovani -/’

29
Vzdalenost cile: 8 km
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2.4 — SARH (poloaktivni radarové navadénd)
stfela R-3R “Atoll C” - s radarem -

30. Pro udrZeni radarového zaméfeni drZ symbol radarového bodu stale uprostfed kruZnice
zaméFovace.

31. Kdyz je cil zamereny radarem detekovan stfelou:
Zvuk uzamdéeni stfely je slySet

Kontrolka LNCH sviti na optickém zaméFovaci ASP

LNCH Na radarovém displeji se rozsviti kontrolka (Launch Authorized/Autorizované
spusténi)
HR Na radarovém displeji se rozsviti kontrolka (Missile Head Ready/Pfipravenost hlavice
rakety).
Pokud je vybrana stfela R-S-2US, rozsviti se kontrolka "55 - 1" nebo "55 - 2" (RS-2US
zdmek stfely vzduch-vzduch) podle toho, zda je vybran levy pylon (55 - 1) nebo pravy
pylon (55 - 2). U ostatnich typ( stfel s poloaktivnim radarovym navadénim (SARH)
zUstavaji kontrolky zhasnuté. 5
32. Pamatuj, Ze i kdyZ je stfela zaméfena pomoci signdli LNCH a HR, nezaruéuje to sestfel na
maximalni vzdalenost. Zajisti, aby ses dostal do U¢inného smrtl'cl'ho dosahu strely.

31b -
LNCH (P¥ipravenost k odpéleni strel Radarovy kah zaméfovani )
(Pfip enost k odp y) (Boresight circle) ASP-PFD kontrolka :

povoleného spusténi

'
.
AUT
‘ 5
~ MAN
)
:
J 7 -
! &

PROCEED

Vzdalenost cile: 4 km

MIG-21BIS
FISHBED

i NAV
3le
31d "

HR (Pfipravenost hlavice stiely)

kontrolka CAG VERT
) GYRO OF FDs

R55-1 Kontrolka uzaméeni stiely
(pokud je vybrana leva RS-2US a doSlo k uzaméenf sttely)
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2.4 — SARH (poloaktivni radarové navadéna)
stfela R-3R “Atoll C” - s radarem

33b
Vzdalenost cile: 2 km

34

Pipper (Fixni poloha)

33c
[ Vzddlenost cile: 2 km
\

35

Vystrazna kontrolka
preruSeni Utoku

. Radar poskytuje informace o dosahu na displeji radaru (a), na ukazateli dosahu strely (b) a
na tfetim rfadku ukazatele dosahu optického zaméfovace ASP (c).

. Pamatuj, Ze poloha zaméfovace zlistava na optickém zamérovacdi ASP staticka. Lze ji pouZit
jako vizudlni pomtcku k posouzeni vzdalenosti k cili, ale samotny pipper se na cil nezaméfi.

. Pokud se rozsviti svétlo Break-Off Attack/pferuSeni Utoku, hrozf riziko srazky s cilem; stahni
se od cile.

. Let s letadlem, dokud se raketa nedostane na "smrtici" vzdalenost (asi 2-3 km). Zajisti, aby
symbol radarového bodu zlstal uprostied kruZnice zaméfovace, a udrZel tak radarovy
zamek.

1
( \
/. Vzdéalenost cile: 2 km

33a
- rE

:
Aktudlni dosah radaru  e=——> ﬁ\SIZIeP:ghILO:tLZItt?n j
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2.4 — SARH (poloaktivni radarové navadéna) P
stiela R-3R “Atoll C” - s radarem
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37. Preklop pojistku tladitka uvolnéni zbrané a drz uvolnéni zbrané stisknuté, dokud
stfela nevyleti. (RALT+Spacebar).

38. Strela bude sledovat cil zaméfeny radarem. UdrZuj uzaméeni radaru aZ do
dopadu strely, jinak stfela zruSi uzaméeni a prejde do "necinnosti".

39. Po odpéleni rakety pobézi startér motoru asi 5 vtefin, aby se zajistilo, Ze nedojde
k vzplanuti motoru v disledku vniknuti koute z rakety do sdni motoru.

40. Chces-li ukonéit rezim blokovani radaru, stiskni tladitko Reset radaru.

G-2
HB

L

Pojistka odklopena§ I

A
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AFS CAN BE SWITCHED ONLY AFTER THE - .
GYRO AFS, AP, RDR CAGE SUCCESSFULLY FINISHES W)

3.1 — S-16/S-32 (S-5) rakety

Nastaveni spinace ohfevu raket IR-SARH - ON (NAHORU) )

<~

.| Pylon1-5-32 Pod \
(32 x S-5 Rockets) Pylon 3 —5-16 Pod
(16 x S-5 Rockets)
—

A\
X

& = 38 |
Nastaveni hlavniho vypinade zbranf IR-SARH stiel/raket - ON (NAHORU) : . 5
Nastaveni pfisluSnych prepinact napajeni pylon - ON (NAHORU) e 3 RAD e —_— - - oo 5
* Pylony 1-2 jsou vnit¥ni piliFe. [
« Pylony 3-4 jsou vn&js pilite. \ \d \ ¥ ¥ ' ! y
Nastaveni pfepinace napajeni optického zaméfovace ASP-PFD - ON (NAHORU)
Nastav piepina¢ Air/Ground Master Mode do polohy GROUND (DOLU). =\ Aux -~ OFF
Nastav vybér zbrané na poZadovany pylon. AN IR-SAR - - -
»  RKT 4 pri stfelbé vybere raketové pody pro salvu 4 raket.  + | &, prel Ry n e SRS
e RKT 8 pfi stfelbé vybere raketové pody pro salvu 8 raket. y | y 44 s I =
*  RKT 16 pfri stfelbé vybere raketové pody pro salvu 16 raket. y ’0/ & |
TRANSP
y
L% 2,
D 73
% i
=
o
Pylon 4 — $-16 Pod 2 9 v
(16 x S-5 rakety) B ' Y _ ‘ ; =
Pylon 2 - S-32 Pod ‘) Rk
(32 x S-5 Rockets) T
READY i
~
= 3 2
/e \RKT §




| 3.1-5-16/5-32 (5-5) rakety

7. Nastav prepinac Pipper - ON (NAHORU).

8. Nastav jas pipperu podle potreby.

9. Nastavte pfepinal pevné sité - ON (VLEVO).

10. Podle potfeby uprav jas fixni sité.

11. Nastaveni prepinace reZimu optického zamérovaée GN/LNC - NAPAJEN] (DOLU)
12. Nastav pFepinac reZimu optického zamérovace S/B - STRELBA (NAHORU)

13. Nastaveni pfepinacde reZzimu optického zamérovace AUT/MAN - AUTO (NAHORU)

14. Nastaveni pfepinace reZimu optického zamérovace MSL/GYRO - GYRO (DOLU)
15. Otacenim ovladaciho gripu nastaveni rozpéti cile zadej velikost cile/rozpéti kfidel.
Velikost pipperu se odpovidajicim zpisobem upravi.
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| 3.1-5-16/5-32 (5-5) rakety

15 -

16. Pro zah4jeni zahfivani radaru nastav hlavni prepina¢ reZimu radaru do polohy STREDNI
(POHOTOVOST). RP-22 vyZaduje 3 aZz 5 minut zahFivani, nez bude funkéni. V
pohotovostnim reZzimu vydrZi radarovy alkoholovy chladi¢ 35 aZ 40 minut.

17. Nastav hlavni pfepinac reZimu radaru do polohy NAHORU (ON).

18. Nastav prepinac reZimu pevnych/zaméenych paprsk( - ON (NAHORU)

19. Radar nyni vysila pevny paprsek, ktery poskytuje informace o vzdalenosti optickému
zamérovaci ASP béhem Utoku pfi klesani.

20. Zaméf¥ cil a pak proved stfemhlavy let pod Uhlem 30-45° rychlosti 600-900 km/h.
Béhem stfemhlavého letu se vyhni zapornému G.

G-2
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PART 10 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT :’:;
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3.1 - S-16/S-32 (S-5) rakety e ™ So et
L Ly s .
o "oy _ e, - Pipper
> P N Pt -
. Béhem klesani umisti pipper nad cil. I 1',;3’ é = I e o
. Radar poskytuje informace o dosahu na ¢tvrtém radku | ﬁ’*_,:?j

ukazatele dosahu optického zamérovace ASP.
. KdyzZ jsi v dosahu stfelby, rozsviti se na optickém zamérovaci
ASP kontrolka LNCH. Vzdalenost stfelby by méla byt do 2 km

»i

£ox —

nebo méné. LS

. Pokud se rozsviti svétlo Break-Off Attack Light, hrozi nebezpeci A
srazky s cilem; odpoutej se od cile.

24
VystraZna kontrolka

preruSeni Utoku

23
ASP-PFD kontrolka

povoleného spusténi \ R

L1y
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BASE (M 22
Vzdalenost cile: 1.6 km
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25. Preklop pojistku tlaéitka uvolnéni zbrané a drZ uvolnéni zbrané
stisknuté, dokud stfela nevyleti. (RALT+Spacebar).

26. Po odpéleni rakety pobézi startér motoru asi 5 vtefin, aby se
zajistilo, Ze nedojde k vzplanuti motoru v dasledku vniknuti
koufe z rakety do sani motoru.

. Vzdal se od cile. Dbejte na to, abys nevyvijel tah vétSi nez 5 G,
protoZe pfi vy$Sim zatizeni G mdZe dojit k utrZeni stojan(i na
zbrané.

o5 -

3.1 - 5-16/5-32 (S-5) rakety S SEE ) £ FSF et s e
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Pojistka odklopena ‘
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3.2 — S-24A/B rakety
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AFS CAN BE SWITCHED ONLY AFTER THE
GYRO AFS, AP, RDR CAGE SUCCESSFULLY FINISHES

-

3.2 — S-24A/B rakety

v
[ -] 1. Nastaveni spinace ohfevu raket IR-SARH - ON (NAHORU) 3 k£ %g ;_E o
N g Nastaveni hlavniho vypinace zbrani IR-SARH stfel/raket - ON (NAHORU) A 7K
6 E Nastaveni pFI'sIuén_)'/ch pFe_pl'nEaél?l,napéjeni pylon(i - ON (NAHORU) RADIO e RAD - s s - BB s
E = e Pylony 1-2 jsou vnlt_er}l pl’hi‘e. : - . : i . S
» Pylony 3-4 jsou vnéjsi pilire. ) - - - - - - - N
Nastaveni pfepinace napajeni optického zamérovace ASP-PFD - ON (NAHORU)
Nastav prepina¢ Air/Ground Master Mode do polohy GROUND (DOLU). &ro - OFF |
7h & A 3 Y IR-SAR
Nastav vybér zbrané na pozadovany pylon. | HEAT a9 " n M{ e

* S-24 RKT 3-4 vybere oba vnéjsi raketové moduly na pylonech 3 a 4. Rakety se odpaluji po dvojicich.
* S-24 RKT 1-2 vybere oba vnéjsi raketové moduly na pylonech 1 a 2. Rakety se odpaluji po dvojicich.

Pylon 4 - raketa S-24A
(t¥iStiva hlavice)
Pylon 2 - Raketa S-24B |- 7
(protibunkrova hlavice) [ =

&
NS
&

/ X
AR = 3 %
; RELOZADING

P

. ¥ Pylon1-5-24B Rocket i 5 \
~ | (Anti-Bunker Warhead) Pylon 3 — S-24A Rocket
o e ‘ S (Fragmentation Warhead)

%
g
2
2
2
2
2
2
>
47

2
g
=l
e v
</
q
vy
r 47
op
1
oy
s/
20
37
i
Y
S/
| v
el
7
BV
=Y’
<y
ol
%

=

OUTER



?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

o -

G-2
HB

PART 10 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT ;e
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3.2 — S-24A/B rakety

Nastav prepinac Pipper - ON (NAHORU).
Nastav jas pipperu podle potieby.
Nastavte prepinac¢ pevné sité - ON (VLEVO).

. Podle potteby uprav jas fixni sité.

. Nastaveni prepinace reZimu optického zaméfovace GN/LNC - NAPAJENI (DOLU)

. Nastav pFepinac reZimu optického zamérovace S/B - STRELBA (NAHORU)

. Nastaveni prepinace reZimu optického zamérovace AUT/MAN - AUTO (NAHORU)

. Nastaveni prepinace rezimu optického zamétovaée MSL/GYRO - GYRO (DOLU)
. Otacenim ovladaciho gripu nastaveni rozpéti cile zadej velikost cile/rozpéti kiidel.

Velikost pipperu se odpovidajicim zpisobem upravi.
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3.2 — S-24A/B rakety

16. Pro zah4jeni zahfivani radaru nastav hlavni prepina¢ reZimu radaru do polohy STREDNI
(POHOTOVOST). RP-22 vyZaduje 3 aZz 5 minut zahF¥ivani, nez bude funkéni. V
pohotovostnim reZzimu vydrZi radarovy alkoholovy chladi¢ 35 aZ 40 minut.

. Nastav hlavni pfepina¢ rezimu radaru do polohy NAHORU (ON).

. Nastav pfepinac reZimu pevnych/zamcenych paprskd - ON (NAHORU)

. Radar nyni vysila pevny paprsek, ktery poskytuje informace o vzdalenosti optickému
zamérovaci ASP béhem Utoku pfi klesani.

. Zamé¥ cil a pak proved stfemhlavy let pod Uhlem 30-45° rychlosti 600-900 km/h.
Béhem stfemhlavého letu se vyhni zapornému G.

CAG VERT
GYRO OF FDS
AFGS, RDR
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3.2 — S-24A/B rakety

21. Béhem klesani umisti pipper nad cil. 4

22. Radar poskytuje informace o dosahu na ¢tvrtém fadku
ukazatele dosahu optického zamérovace ASP.

23. Kdy? jsi v dosahu stfelby, rozsviti se na optickém zamérovacdi

ASP kontrolka LNCH. Vzdélenost stielby by méla byt do 2 km
nebo méné.

24. Pokud se rozsviti svétlo Break-Off Attack Light, hrozi nebezpedi
srazky s cilem; odpoutej se od cile.

VystraZna kontrolka

preruSeni Utoku

23
ASP-PFD kontrolka

povoleného spusténi \ p
==

& o
N
oI
e
=
Z
Wl
=
g
=
e
<
o
7))
4
(o)
(-
g
1]
S
Om.
|
Z
1]
|9
[ 1
(<)

|
()
F
=
e
<
-

O N NNy

L
¢ \
H
- .GN )
i
N
S,
‘QM =
8 = J
? AUT :
¢ 6 . vy
! ) ~  BasEM ANGLE
e (MIL) S
o & ‘ A Ir
N 4 ,i :
ANTY 7 4 g
ICE — S —
= ) B
b f iy )
|
& C
_| ¥ PROCEED - =
o T e\
s (=]



R e e NN

).’_A

3.2 — S-24A/B rakety

25. Preklop pojistku tlaéitka uvolnéni zbrané a drZ uvolnéni zbrané
stisknuté, dokud sttela nevyleti. (RALT+Spacebar).

26. Po odpéleni rakety pobézi startér motoru asi 5 vtefin, aby se
zajistilo, Ze nedojde k vzplanuti motoru v disledku vniknuti
koute z rakety do sani motoru.

. Vzdal se od cile. Dbejte na to, abys nevyvijel tah vétSi nez 5 G,
protoZe pfi vy$Sim zatiZzeni G mdZe dojit k utrZeni stojan(i na
zbrané.

MIG-21BIS
FISHBED

Pojistka odklopena
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3.3 - FAB-250 bomby
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AFS CAN BE SWITCHED ONLY AFTER THE )

-

3.3 - FAB-250 bomby

GYRO AFS, AP, RDR CAGE SUCCESSFULLY FINISHES

2
(") 1. Nastaveni pfisluSnych prepinacl napajeni pylond - ON (NAHORU) S . == =& -1
- : N (= (o) 2 = 7% %
N e Pylony 1-2 jsou vnitini pilire. , G 9.8
wI = Pylony 3-4 jsou vnéj§i pilie. . T o % o 3 AN
E E Nastaveni pfepinace napajeni optického zamérovace ASP-PFD - ON (NAHORU) .

Nastav prepina¢ Air/Ground Master Mode do polohy GROUND (DOLU).

Nastav vybér zbrané na poZadovany pylon.

* B 3-4vybere obé vnéjSi bomby na pylonech 3 a 4. Bomby se vypoustéji ve dvojicich. Aux - -

FLIGHT REC

* B 1-2vybere obé vnéjSi bomby na pylonech 1 a 2. Bomby se vypou5téji ve dvojicich. A
e B 1-4 vybere vnitini i vn&jsi pylony (1, 2, 3 a 4). VSechny bomby se uvolni najednou. e RY PAON [ PYON Z

PWR PWR

>
= 2
Y L

1 ' Pylon 3 — FAB-250 Bomb
Pylon 4 — FAB-250 bomba N\
! Pylon 1 - FAB-250 Bomb
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Pylon 2 - FAB-250 Bomb
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3.3 - FAB-250 bomby

Nastav prepinac Pipper - ON (NAHORU).
Nastav jas pipperu podle potreby.
Nastavte prepinac pevné sité - ON (VLEVO).
Podle potreby uprav jas fixni sité.
. Nastaveni prepinace rezimu optického zamérovaée GN/LNC - NAPAJENI (DOLU)

. Nastaveni piepinace rezimu optického zamérovace S/B - BOMBING (DOLU)

. Nastaveni prepinace reZzimu optického zamérovace AUT/MAN - AUTO (NAHORU)

. Nastaveni piepinace rezimu optického zamérovace MSL/GYRO - GYRO (DOLU)

. Otacenim ovladaciho gripu nastaveni rozpéti cile zadej velikost cile/rozpéti kridel.
Velikost pipperu se odpovidajicim zpasobem upravi.

MIG-21BIS
FISHBED

. Preklop ¢ervenou bezpecnostni pojistku a nastav prepinac odjisStovani bomb (taktické - - ~
odjisténi) - ON (NAHORU). —— >
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3.3 - FAB-250 bomby

15. Vystoupej do vySky alespori 4000 m nad cilem. Davej velky pozor, abys neptekrotil pretizeni 5 G; prekroceni
této hranice by mohlo zpUsobit roztrZzeni pum od jejich nosicu.

16. Uber plyn na IDLE a pak proved stfemhlavy let na cil v Ghlu 30-40°. Neprovadéj stremhlavy let strmé&;jSi nez 40°,
protoZe zrychleni letadla by t& mohlo donutit k nadmérnému pfetizeni béhem faze vybirani.
17. Béhem pocatecni faze klesani by pipper jeSté nemél byt viditelny, protoZe je automaticky nastaven na Uhel
z&béru vétSi neZ 6,5° (mimo opticky prizor ASP).
. Béhem stfemhlavého letu vyrovnej cil vodorovné se stfedem pevné sité a vyvaruj se bo¢niho skluzu pomoci
A0 Pipper je dole pod
pedald.
sklem ASP

Pevn4 sitova svnsla osa \ /
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3.3 - FAB-250 bomby L /

19. KdyZ se pfibliZis k cili, pipper se postupné objevi ze spodni ¢asti optického zamérovade ASP a n
bude stoupat smérem k vypocétenému bodu zasahu. PFi pfili§ mélkém klesani mize pipper
zUstat mimo sklo zamérovace ASP.

. KdyZ jsi v dosahu bombardovani, rozsviti se na optickém zamérovaci ASP kontrolka LNCH.
. Pokud se rozsviti svétlo Break-Off Attack Light, hrozi nebezpedi srazky s cilem; ustup od cile.
. Jakmile se rozsviti kontrolka LNCH a pipper se usadi na cili, mdZeS bomby uvolnit.

il

20 )%
ASP-PFD kontrolka | A
povoleného spusténi

{’\v

21 "'I
, v s I
Vystrazna kontrolka
preruSeni Utoku
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ANGLE

Pipper (viditelny)

3.3 - FAB-250 bomby
agle ¥

nespadnou bomby. (RALT+Spacebar).
24. Vzdal se z dosahu vybuchu. Dbej na to, aby pretiZeni nebylo vétsi nez 5 G.

23. Preklop pojistku tladitka uvolnéni zbrané a drzte uvolnéni zbrané stisknuté, dokud

Pojistka odklopena
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235

23 mm GSh-23 Gryazev-Shipunov kanOn
(250 nabojt, 4 vtefiny strelby)

3.4 - GSh-23 23 mm kanOn
(Vzduch-zemé)
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3.4 - GSh-23 23 mm kanOn
(Vzduch-zemé)

Nastaveni pfepinace napajeni kandnu GSH-23 - ON (NAHORU)

Nastaveni pfepinale napajeni optického zaméfovace ASP-PFD - ON (NAHORU)
(volitelné) Nastavte vypinac napdajeni kamery kanonu - ON (NAHORU).

Nastav pfepina¢ reZimu vzduch/zemé do polohy AIR (NAHORU).

Stiskni a podr? tla¢itko CANNON RELOAD po dobu alespori 2 vtefin, aby se
kandn odjistil. Potvrd, Ze je kanOn odjiStén, zelenou kontrolkou odjiSténi.

w

Poznamka

AFS CAN BE SWITCHED ONLY AFTER THE
GYRQ AFS, AP, RDR CAGE SUCCESSFULLY FINISHES

o.
=
[* N
S 221 -
RAD
ARC ALT RSBN GYRO FDS
» » - » -
il NAVL

MSL PYLON PYLON

RKT 1-2 2 ORM

LNCH PWR PR NS R RA/

TRIM
SYSTEM

>
o

Ruské kanbny této éry pouZivaji "pyrotechnicky" systém nabijeni, coz znamend, ie
kazeta s pyronabojnici odpali naloz a zbrafi se “nabije". Podobny systém pouZivaji i
letouny MiG-19, MiG-15 a L-39ZA.

4
w)

AP
PITCH

OFF

FLIGHT REC
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. Pro zahjeni zahFivani radaru nastav hlavni pfepinac reZzimu radaru do polohy

. Nastav hlavni pfepinaé reZimu radaru do polohy NAHORU (ON). N R
. Nastaveni pfepinace reZimu pevnych/zaméenych paprsk - ON (NAHORU)

3.4 - GSh-23 23 mm kanoOn
(Vzduch-zemé)

~ £ v . v . w7 7 ’ ~ v e '
STREDNI (pohotovost). RP-22 vyZaduje 3 aZ 5 minut zahfivani, nez bude funk¢ni. Low e

V pohotovostnim reZimu vydrZi radarovy alkoholovy chladi¢ 35 aZ 40 minut. ot
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PART 10 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT
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3.4 - GSh-23 23 mm kanOn
(Vzduch-zemé)

METODA ZAMEROVANI: AUTO + MSL + RADAROVE ZAMEROVANI

9

10.
11.
12.
13.

14.
15.

16.
17.
18.

19.

Nastav pfepinac Pipper - ON (NAHORU).

Nastav jas pipperu podle potieby.

Nastav pfepina¢ pevné sité - ON (VLEVO).

Podle potfeby uprav jas fixni sité. V tomto pfipadé nastavime pevnou sit
ztmavenou.

Nastaveni prepinage reZimu optického zamérovate GN/LNC - KANON
(NAHORU)

Nastav pFepinac reZimu optického zamérovace S/B - STRELBA (NAHORU)
Nastaveni pfepinace reZimu optického zaméfovaée AUT/MAN — AUTO
(NAHORU)

Nastaveni pfepinade reZzimu optického zaméfrova¢e MSL/GYRO — MSL
(NAHORU)

Otacenim knofliku pro nastaveni rozpéti cile zadej velikost cile. Velikost

Pipperu se odpovidajicim zplisobem upravi.

V automatickém reZimu je nastaveni hodnoty Uhlu zabéru vybrano
automaticky.

Stfemhlav se vrhni na cil a zahaj Gtok.
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3.4 - GSh-23 23 mm kanOn
(Vzduch-zemé) /

METODA ZAMEROVANI: AUTO + MSL + RADAROVE ZAMEROVANI

23

VystraZné kontrolka
pferuSeni (itoku

20. Béhem klesani umisti pipper nad cil.

21. Radar poskytuje informace o dosahu na ¢tvrtém radku ukazatele dosahu
optického zamérovace ASP.

22. Kdy? jsi v dosahu stfelby, rozsviti se na optickém zaméFovaci ASP 22
kontrolka LNCH. Vzdalenost stfelby by se méla pohybovat do 600 m nebo ASP-PFD kontrolka
méné. povoleného spusténi

. Pokud se rozsviti svétlo Break-Off Attack Light, hrozi nebezpedéi srazky s
cilem; stahni se od cile.
. Stiilej, az budes$ pfipraveny, spousti.
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3.4 - GSh-23 23 mm kanOn

Uvédom si, Ze 23mm kanGn ma pouze 4 vtefiny palby. Nezapomeri pouZivat
kratké davky a pokud mozno Setfit munici. Kan6n by mél byt pouZivan pouze

proti mékkym cilim, jako je péchota nebo lehce obrnéna vozidla.

=

=
-
=




23 mm UPK-23-250 pody
kanOnu (250 naboju)
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23 mm UPK-23-250 Gun Pod
(250 rounds)

.....

L

UPK-23-250 pody
U (Vzduch-zemé)

3.5-
kanOn
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MIG-21BIS
PART 10 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT e P

3.5 — UPK-23-250 pody
kandnt (Vzduch-zemé)

Nastaveni pfepinace napajeni podu UPK-23-250 - ON (NAHORU)
Nastaveni pfepinade volby zbrané UPK/GSH23 - UPK (NAHORU)
Na ovladacim panelu UPK stiskni a pridrz tlacitko CANNON RELOAD po dobu
alespon 2 vtefin, aby se kanOn odjistil. Potvrd, Ze je kandn odjiStén, zelenou

kontrolkou odjisténi. o )
Nastaveni pfepinace napajeni optickeého zamérovace ASP-PFD - ON (NAHORU)

(volitelné) Nastavte vypina¢ napajeni kamery kanénu - ON (NAHORU).
Set Air/Ground Master Mode switch to GROUND (DOWN).

CAM

Poznamka

Ruské kanbny této éry pouZivaji "pyrotechnicky" systém nabijeni, coz znamena, ie
kazeta s pyronabojnici odpali naloz a zbrari se "nabije". Podobny systém pouZivaji i
letouny MiG-19, MiG-15 a L-39ZA.

242



3.5 — UPK-23-250 pody
kanOnu (Vzduch-zemé)

7. Pro zahdjeni zahfivani radaru nastav hlavni pfepina¢ reZimu radaru do polohy STREDNI
(pohotovost). RP-22 vyZaduje 3 aZz 5 minut zahfivani, nez bude funkéni.
V pohotovostnim reZimu vydrZi radarovy alkoholovy chladi¢ 35 aZ 40 minut.

8. Nastav hlavni pfepinaé reZimu radaru do polohy NAHORU (ON).

9. Nastaveni pfepinace reZimu pevnych/zaméenych paprskd - ON (NAHORU)

MIG-21BIS
PART 10 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT Mo >P-
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3.5 — UPK-23-250 pody
kandnt (Vzduch-zemé)

METODA ZAMEROVANi: AUTO + MSL + RADAROVE ZAMEROVANI ,. RELOADING <

10. Nastav pfepinad Pipper - ON (NAHORU).

11. Nastav jas pipperu podle potieby.

12. Nastav pfepina¢ pevné sité - ON (VLEVO).

13. Podle potfeby uprav jas fixni sité. V tomto pfipadé nastavime pevnou sit

MIG-21BIS
FISHBED

ztmavenou. ) 19
14. Nastaveni prepinacde reZzimu optického zamérovaée GN/LNC - KANON Pipper
(NAHORLVJ) L L, o < (mimo dosah, pod
15. Nastav prepinac reZimu optického zamérovace S/B - STRELBA (NAHORU) sklem ASP)
16. Nastaveni prepinace reZimu optického zamérovace AUT/MAN — AUTO

(NAHORU)

17. Nastaveni pfepinace reZimu optického zamérovace MSL/GYRO — MSL
(NAHORU)

18. Otacenim knofliku pro nastaveni rozpéti cile zadej velikost cile. Velikost
Pipperu se odpovidajicim zplisobem upravi.

19. V automatickém rezimu je nastaveni hodnoty Uhlu zabéru vybrano
automaticky.

20. Stfembhlav se vrhni na cil a zahaj Utok.
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3.5 — UPK-23-250 pody kanOnu
(Vzduch-zemé)

21
Pipper

METODA ZAMEROVANI: AUTO + MSL + RADAROVE

ZAMEROVANI

21. Béhem klesani umisti pipper nad cil.

22. Radar poskytuje informace o dosahu na ¢tvrtém radku ukazatele
dosahu optického zamérovace ASP.

23. Kdy? jsi v dosahu strelby, rozsviti se na optickém zamérovaci ASP
kontrolka LNCH. Vzdalenost stfelby by se méla pohybovat do 600 m
nebo méné.

. Pokud se rozsviti svétlo Break-Off Attack Light, hrozi nebezpedi
srazky s cilem; stahni se od cile.
. Stiilej, aZz budes pfipraveny, spousti.

MIG-21BIS
FISHBED

24

Vystrazna kontrolkafSs==
preruSeni Utoku ==

23
ASP-PFD kontrolka

povoleného spusténi
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Vzdalenost cile: 0.6 km
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3.5 - UPK-23-250 pody
kandnt (Vzduch-zemé)

PouZivej kratké davky a pokud mozno Setfi stfelivem. Stfilny by se mély pouZivat

pouze proti mékkym cilim, jako je péchota nebo lehce obrnéna vozidla.
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3.6 — KH-66 Grom
(Rizend stiela radarovym paprskem)
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3.6 —_— KH_66 Grom AFS CAN BE SWITCHED ONLY AFTER THE_ . &
v , , v , ; GYRO AFS, AP, RDR CAGE SUCCESSFULL,YﬁFI_N»ISHES Y y/
2] (Rizena stfela radarovym paprskem) 5 - e
E E » FALR £ Eg Eg )/\ \
0 L ‘ s
I Nastaveni spinace ohreyu rvaket IR-SARH - ON (!\IAHORU) T s RAD - . e - o2, s
E ] Nastaveni hlavniho vypinace zbrani IR-SARH stiel/raket - ON (NAHORU) ‘ |\
L Nastaveni pfisluSnych prepinact napajeni pylon - ON (NAHORU) ’ A )3 ¥ v . g
e Pylony 1-2 jsou vnitFni pilire.
« Pylony 3-4 jsou vnéjsi pilire. \ A - '
Nastaveni pfepinace napajeni optického zaméfovace ASP-PFD - ON (NAHORU) ‘- e o
o | PYLON P
Nastav pfepina& Air/Ground Master Mode do polohy GROUND (DOLU). {NeH AR S n e, SRR
Nastav vybér zbrané na poZadovany pylon. \ ' 44 » [ =
*  S-24 RKT 1-2 vyber jednu ze stiel Grom na vnitfnich pylonech 1 a 2. St¥ely se odpaluji jednotlivé. = v '3& )
TRANSP
- 7
SIGHT CAM SRZO ‘ ‘\ X
N | i ; £
B - . ~,?\ y - /‘ | .l. '. ‘ E- =
- A N
: _ & Y &
S / ! S -

Pylon 1 — KH-66 Grom

Q_
\QE,?‘ ‘anv
7 % 6
AR R L R arl B =
RELOZADING

4

i
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L ]

Pylon 2 - KH-66 Grom
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3.6 — KH-66 Grom

(Rizend stiela radarovvm paprskem)

7. Nastav pfepinac Pipper - ON (NAHORU).

8. Nastav jas pipperu podle potfeby. Vzhledem k tomu, Ze budeme pouZivat pevnou sit
jako referen¢ni bod pro zaméfeni stiely, doporuduji ztlumit pipper, aby ses vyhnul

znepfehlednéni optického zaméfovace.
9. Nastavte pfepinac pevné sité - ON (VLEVO).

10. Podle potieby uprav jas fixni sité.

11. Nastaveni piepinaée reZimu optického zaméfovace GN/LNC - NAPAJENI (DOLU)

12. Nastav pfepina¢ rezimu optického zaméfovacée S/B - STRELBA (NAHORU)

13. Nastaveni pfepinade reZimu optického zaméfovaée AUT/MAN - AUTO (NAHORU)

14. Nastaveni prepinace reZimu optického zamérovace MSL/GYRO - GYRO (DOLU)

15. Otacenim ovladaciho gripu nastaveni rozpéti cile zadej velikost cile/rozpéti kiidel.
Velikost pipperu se odpovidajicim zpisobem upravi.
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3.6 — KH-66 Grom

(Rizena stfela radarovym paprskem)

16.

17.
18.

19.
20.

Pro zahdjeni zahfivani radaru nastav hlavni prepina¢ reZimu radaru do polohy STREDNI
(POHOTOVOST). RP-22 vyZaduje 3 aZ 5 minut zahFivani, nez bude funkéni. vV
pohotovostnim reZzimu vydrZi radarovy alkoholovy chladi¢ 35 aZ 40 minut.

Nastav hlavni pfepinac reZimu radaru do polohy NAHORU (ON).

Nastav pfepinac rezimu pevnych/zamdcenych paprskd - ON (NAHORU)

Radar nyni vysila pevny paprsek, ktery navadi stfelu béhem Gtoku.

Zaméf cil a pak proved stfemhlavy let pod Uhlem 30-45° rychlosti 600-900 km/h.
Béhem stfemhlavého letu se vyhni zdpornému G.

CAG VERT

GYRO OF FDS
AFGS, RDR
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. 3.6 — KH-66 Grom
(Rizena stfela radarovvm paprskem)

. Béhem Gtoku umisti nejspodnéjsi k¥iZ (-1,5° nebo 26,5 mils referen¢ni k¥iz) nad cil. Na
tento bod mi#f paprsek radaru.

. Radar maZe poskytnout informace o vzdalenosti na étvrtém fadku ukazatele
vzdalenosti optického zamérovace ASP, ale v praxi byste méli raketu odpalit pred
dosazenim znacky "2 km".

. Pokud se rozsviti svétlo Break-Off Attack Light, hrozi nebezpeéi srazky s cilem; uhni od
cile.

. Kdyz je stfela pfipravena, odklop pojistku tla¢itka spousté a drzte ji stisknutou, dokud
nebude stiela odpalena. (RALT+Spacebar).

. Po odpéleni strely pobézi startér motoru asi 5 vtefin, aby se zajistilo, Ze nedojde k
vzplanuti motoru v désledku nasati koure ze stiely do sani motoru. Po odpaleni stfely
oc¢ekavej asymetrické zatizeni k¥idla, které je treba kompenzovat trimem kridélek.

Pojistka odklopena

3 = b
(o 24 -
Q. Tlacitko uvolnéni zbrané FE

\ - —

W oW b
(IR =3

il

Vzdalenost cile:

Vice nez 2 km

21

-1.5° (26.5 mils)
Referenéni kFiz (X)

VystraZné kontrolka
pferuSeni Utoku
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. 3.6 — KH-66 Grom
(Rizend strela radarovvm paprskem)

26. Spodni referen¢ni kfiZ drZz nad cilem a navadéj stfelu aZ do dopadu. Stfela "jede" (sleduje) radarovy paprsek, ktery
sleduje podélnou osu stiely (-1,5°, oznacenou jako nejspodné;jsi "X" na pevné siti ASP). PouZiti smérového kormidla se
nedoporucuje, protoZe pfi pouZiti pedalu smérového kormidla se stfela vychyli z cile.

Poznémka: Zptsob, jakym je simulovana draha radarového paprsku u radaru RP-22, neodpovida presné skuteénosti;
zplsob, jakym je simulovan v DCS, je herni Ustupek umoZriujici pouZiti KH-66 GROM. w

-1.5° (26.5 mils)
Referenéni kfiz (X)

O N NNy
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. 3.6 — KH-66 Grom
(Rizena stfela radarovvm paprskem)

27. Utoky s Gromem na ozbrojené lodé jsou velmi nebezpetné, protoZe musis ]
zUstat v linii na samotné lodi, ¢imZ se letadlo stava velmi zranitelnym vici INepFéteIské Iod’I ’
protivzdu$né obrané. Vypusténi druhé strely kratce po prvni je dobrym zvykem 1 N
pro pfipad, Ze by se prvni stfela znicila cestou k lodi. F

. Pokud raketa leti déle nez 30 vtefin, sama se zni¢i. Musi§ odhadnout, kdy o : > ok rad
odpélit raketu z dostate¢né vzdalenosti, aby byla bezpetna, a z dostatecné 3 I pevny paprs__
blizkosti, aby se raketa sama neznicila. s I : M_——‘——

MIG-21BIS
FISHBED
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3.7 — RN-24 Takticka jaderna bomba

Nastaveni pfepinace napajeni optického zamérovace ASP-PFD - ON (NAHORU)

Nastav prepina¢ Air/Ground Master Mode do polohy GROUND (DOLU).

Nastav prepinac Pipper - ON (NAHORU). 72N
Nastav jas pipperu podle potieby. — =, —— ‘
Nastavte prepinac pevné sité - ON (VLEVO). ERJETVISON_J§ sery ot iiote @ensd)
Podle potfeby uprav jas fixni sité. 1
Nastaveni prepinace rezimu optického zamérovage S/B - BOMBING (DOLU)

Set Emergency Jettison Switch — OFF (DOWN)

. Nastaveni spinace nouzového odjiténi - VYPNUTO (DOLU)
. Nastaveni pfepinace normalniho odhozu (taktického odhozu) - ON/JARMED (NAHORU)
. Nastaveni pfepinace zbrani - SPEC B/Jaderna bomba (NAHORU)
. Nastaveni spinace brzdového padaku - VYPNUTO (DOLU)
. Nastaveni pfepinate detonace atomové bomby vzduchem/zemi - ZEMNI DETONACE (DOLU)
. Zkontroluj, zda sviti kontrolka Nuke Loaded.
. Zkontroluj, zda sviti kontrolka Nuke Armed Light.
. Zkontroluj, zda sviti kontrolka zapnuté pojistky Nuke.
. Nyni m(zeS§ rozpoutat jadernou zimu.
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|3.7 — RN-24 Takticka jaderna bomba

18. Pro jaderné Udery se doporucuje profil Gtoku "pFes rameno". Uvédom si, Ze se mlZe / \
jednat o jednosmérny Utok.
* S plnym pfidavnym spalovanim se drZ blizko zemé&, aby ses vyhnul detekci /
radarem. \
Jakmile dosahnes cile, pfitahni v konstantni smyéce 4 G. Pfekrodeni 5 G miZe
vést k odtrZeni bomby od stojanu. /
Jakmile dosdhne$ Uhlu 45°, mazZeS odhodit jadernou bombu a okam?Zité se vzdalit 7 \

od cile. P
19. Kdy? jsi pfipraveny, odklop bezpeénostni tla¢itko Weapon Release a drZ spoust zbrané / ﬁ\'
stisknutou, dokud neni jaderna bomba odhozena (RALT+Spacebar). _/;_?} F-84F

COMPLETES ROLL-OUT

/ |

BOMB PATH /

/ THUNDERSTREAK

Pojistka odklopena

A T R
4 19 -
Q. Tlacitko uvolnéni zbrané [

A

MIG-21BIS
PART 10 - OFFENCE: WEAPONS & ARMAMENT penen” >
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|3.7 — RN-24 Takticka jaderna bomba
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4 — Odhozeni vyzbroje

K vyhozeni vyzbroje miZe$ pouZit t¥i spinace:
Spina¢ nouzového odhozu pro vnitini pilony (1-2)
Spinaé nouzového odhozu pro vnéjsi pilony (3-4)
Nouzovy prepina¢ pro odpaleni raket vzduch-vzduch/stfel

Pfed stisknutim tlaéitka je tfeba odklopit bezpeénostni kryt.

EXT ST0
OUTBD RES EMER”iETT
BD

Nouzové odpaleni strel
vzduch-vzduch/raket - [_‘
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Protiopatfeni
Uvod

PouZiti protiopatfeni je u MiGu-21 velmi jednoduché. K dispozici mas t¥i typy protiopatfeni: svétlice, pasky a ruSi¢ku ECM (Electronic Countermeasure)/elektronického
protiopatfeni). Spole¢né prozkoumame, co se proti temu pouZiva a jak.

MIG-21BIS
FISHBED

Strely vé&s obecné mohou sledovat pomoci dvou Udaja - radaroveé signatury (radarové viny jsou na tebe vysilany a ty je odraZi§, coZ se nazyva "radarova signatura™) a tepelné
signatury (jako vyfukové plyny tvych motora). Protiopatieni budou G¢inn& pouze proti tomu druhu zbrané, proti kterému byla uréena; tepelné navadéné strele bude jedno, zda
proti ni nasadite elektronick& protiopatreni, protoZe sleduje teplo, nikoli radarovou stopu. Proto je dileZité védét, co na tebe utoci, abys tomu mohl spravné celit. K tomu slouZi
vystrazny radarovy prijimac¢ (Radar Warning Receiver/vystrazny radarovy prijimac): pomaha zjistit, co na tebe pali, abys mohl podniknout odpovidajici protiopatreni.

e Svétlice se pouZivaji proti stfelam, které a4 R % ;K;-.%ﬂ&f%.
sleduji tepelné (infracervené nebo IR) RN R 2 ] N ‘ e
stopy. Namisto tepelné stopy generované AFGS 3 -
motory se stiela zaméfi na teplejsi zdroj
tepla, napfiklad svétlice.

e Pasky je formou "pasivniho" ruseni. Pasivni
(odrazené) ruseni spociva v tom, Ze klamny
objekt nebo zafizeni odrazi radarové viny.
Pasky jsou jednoduse svazky malych kouski
kovové folie s reflexnim povlakem, které
vytvareji shluky radarovych signatur, které
brani radaru pevné zaméfit samotné
letadlo.

PART 11 - DEFENCE: RWR & COUNTERMEASURES
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Protiopatieni
Uvod

MiG-21 muZe byt vybaven dvéma systémy protiopatfeni, které se

vzajemné vyluduiji:

*  ASO-2 Zasobniky protiopatfeni, které obsahuji pasky a svétlice

*  SPS-141-100 ECM pod ktery bude fungovat jako rozptylovac paskd a
ruSi¢ka radard.

MIG-21BIS
FISHBED

Oba tyto systémy musi instalovat pozemni posadka.

Pamatuj, Ze pokud chce$ tyto zasobniky/pody pouZivat, musis si je vybavit
a Ze je nelze odhodit. Pokud se tyto pody zapomene$ vybavit, bude tvou
jedinou mozZnosti, jak se branit, vrhnout se dol( na Uroveri korun strom( a
vyhybat se SAMUm a raketdm.

MISSION RESOURCES Zasobniky protiopatieni
(Typickeé: 40 svétlic + 16 paska)

FUEL | 100%
GUN AMMO M| 100%
AMMO TYPE General gun shells mix
FLARE | 40
7 & =
53 CHAFF I 16

5 4 > 21 ASO-2: pozice 6
SELECT LOADOUT:

SELECT LIVERY

2 2
} BOARD NUMBER —
CANCEL TOTAL WEIGHT ~ 20084/22928  MAXIMUM WEIGHT ‘4//___/‘_, - o
¢ T
P 7 e
MISSION RESOURCES LA e N
= M \
FUEL ]| 100% N
GUN AMMO (I} 100% N
AMMO TYPE General gun shells mix
7 FLARE (] 40
6 CHAFF [ 16

- ) 3 . e SELECT LOADOUT: SPS-141: pozice 3
B :
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SELECT LIVERY ASO-2 Zasobniky protiopatieni
2 2 (Typické: 40 svétlic + 16 paski)
y. RS
TOTAL WEIGHT 20366/22928 MAXIMUM WEIGHT F oK
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MIG-21BIS
FISHBED
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Protiopatfeni
Navod pouzivani pasku a svétlic
(zdsobniky ASO-2)

Nasazeni protiopatfeni pomoci zasobnik{ ASO-2:

. AZ bude$ na zemi, nech pozemni posadku nainstalovat zasobniky ASO-2 na
pozici 6.
. Preklopeni bezpecnostniho tla¢itka ASO Chaff/Flare

. PodrZenim tla&itka ASO Drop Chaff/Flare vypusti$ par svétlic a paska.
(LCTRL+SPACE)
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Protiopatfeni
SPS-141-100 POD s protiopatienim

Jako alternativu k zasobnikiim ASO-2 lze pouZit ruSi¢ku a protiopatfeni SPS-141-100.
Pamatujte, Ze musi byt instalovdn na centralnim bfiSnim pylonu, ktery je obvykle
osazen palivovou nadrzi.

Pfi instalaci modulu SPS-141 je v kokpitu nainstalovan také specialni ovladaci panel.

ASO-2 Zasobniky protiopatfeni
(Typické: 40 svétlic + 16 paski)

Sreeashy
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Protiopatreni
SPS-141-100 POD s protiopatienim

Signalni kontrolka
*  Sviti, kdyZ je letadlo snimano nepratelskym radarem.

Zde je prehled jednotlivych funkci modulu SPS-141: PFepinat reZimu zasobniku protiopatFeni

*  NAHORU: Ruéni uvolnéni
«  DOLU: Automatické uvolnéni

MIG-21BIS
FISHBED

* RuSeni radarovych signali (ECM, Electronic Countermeasures).

SPS-141 POD pftipraven kontrolka

* Rozsviti se 30 vtefin po zapnuti
modulu.

» Davkuj protiopatfeni Chaff & Flare bud pomoci pfednastaveného
programu, nebo ru¢nim vypousténim.

Pfepinaé programu spousténi svétlic
*  NAHORU: Jedna svétlice vypuSténa

+  STREDNI: Dvojice svétlic je odpélena
Pfepinaé reZimu ruSeni . e * DOLU: VYPNUTO
*  NAHORU: Aktivni (vysila) g " QEAD GIGNA; MAN SINGLE
«  DOLU: Pasivni (pfijem) 1 2

PROGR

1?9":?9

CONT

IMPULSE

Protiopatieni
Kontrolka pFipravenosti/spusSténi
*  Sviti pri vypousténi svétlic

SPS-141 RuSi¢ka Pod pFepinaé

« NAHORU: ZAP : ,
« DOLU: vYP | 3 ' o

Protiopatieni ruéni tlaéitko
‘ pro odpaleni pasku/svétlic
' Bezpeénostni pojistka

)

Pfepinac rusicich vzori

t * NAHORU: Nepfretriité ruSeni
) 4 » DOLU: Impulsni ruseni

R s

Pfepinaé ruSivych programi

*  NAHORU: Vybrany program |

DOLU: Vybrany program II

8 TIacitko pro ruéni vypousténi
protiopatieni Pasky/Svétlice

PART 11 - DEFENCE: RWR & COUNTERMEASURES
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Protiopatreni
Navod na pasky & svétlice (SPS-141 Pod)

Nasazeni protiopatfeni pomoci zdsobnik( SPS-141:

MIG-21BIS
FISHBED

1. Nazemi nech pozemni posadku nainstalovat modul SPS-141 POD na pozici 3.
2. Nastav vypina¢ napdjeni SPS-141 Pod - ON (NAHORU).
3. Sekvence zapnuti SPS-141 trva pfiblizné 30 vtefin. KdyZ je modul SPS-141
pfipraven k poufZiti, rozsviti se kontrolka READY.
4. Nastaveni pfepinacée reZimu davkovace protiopatfeni - MANUAL (NAHORU)
5. Nastaveni pFepI’navée programu spousténi svétlic - podle potfeby (poloha
NAHORU nebo STREDNI)
*  NAHORU: Pfi kazdém uvolnéni protiopatfeni se vypusti jedna svétlice,
stfidavé vpravo a vlevo.
«  STREDNI: Na jedno uvolnéni protiopatienti se vypusti dvojice svétlic.
6. Preklopeni bezpeénostniho krytu tlaéitka pro ruéni vypousSténi protiopatieni
pasky/svétlice
7. Stisknutim tlacitka ruéniho vypouSténi protiopatteni Chaff/Flare uvolni$
svétlice a pasky podle zvoleného programu protiopatfeni vybraného v kroku 5.
8. KdyZ probihd uvolfiovani protiopatfeni, sviti kontrolka READY/LAUNCH.

PART 11 - DEFENCE: RWR & COUNTERMEASURES
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Protiopatieni
Navod na pasky & svétlice (SPS-141 Pod)

Vzhledem k tomu, Ze ASO-2 a SPS-141 Pod maji v kokpitu dvé riiznd tlacitka, vyvojar vytvoril umélou vazbu pro nasazeni protiopatfeni bez ohledu na to, zda jsou
nainstalovany zasobniky ASO-2 nebo SPS-141 Pod. Tato vazba se nazyva "Drop Countermeasures/VypuSténi protiopatfeni (ASO a SPS-141)".
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CONTROL OPTIONS

MiG-21bis All

Action

Drop Countermeasures (ASO and SPS-141) 4—
Drop Wing Fuel Pods

Drop Wing Fuel Pods Cover Open/Close

Eject (3 times)

Emergency Afterburner Off

Emergency Afterburner On

Emergency Afterburner On/Off

Emergency Braking On/Off

Emergency Hydraulic Pump On/Off

Emergency Inverter

Emergency Missile/Rocket Launch

Emergency Missile/Rocket Launcher Cover Open/Close
Emergency 02 On/Off

Emergency Pitot Tube Heating On/Off

End mission

Engine Emergency Air Start Off

Engine Emergency Air Start On

Engine Emergency Air Start On/Off

Engine Normal/Cold Start

F1 Cockpit view

F1 Head shift movement on / off

F1 HUD only view switch

F1 Natural head movement view

F10 Jump to theater map view over current point

B Foldable view

Category
SPRD or ASO Chaff/Flares
Engine

Engine
General
Engine

Engine

Engine

Gears, brakes and chute
Flight Controls
Power
Weapons
Weapons

Life support
Avionics
General
Engine

Engine

Engine

Engine

View

View

View

View

View

et category to def:

Clear category Clear all

Keyboard Throttle - HOTAS
RCtrl + PageDown

RShift + PageDown

LCtrl + E

LAIt + E
LCtrl + W
RShift + H
RCtrl + |
RCtrl + N
RAIt + N
LWin + P
LAIt + H
Esc

E

RCtrl + /

F1

LCtrl + LShift + F1
LAIt + F1

LCtrl + F1

LCtrl + F10

Saitek Pro Flight .

Load profile Save profile as

Joystick - HOTAS

|
Modifiers Add Default

Axis Tune f Make HTML

" 'Disable hot plug | Rescan devices

OK
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Protiopatreni
Navod k elektronickeé ruSi¢ce (ECM) (SPS-141 Pod)

Nasazeni protiopattfeni pomoci zdsobnik’ SPS-141 POD:

MIG-21BIS
FISHBED

Na zemi nech pozemni posadku nainstalovat modul SPS-141 POD na pozici 3.
Nastav vypina¢ napajeni SPS-141 Pod - ON (NAHORU).
Sekvence zapnuti SPS-141 trva ptiblizné 30 vtefin. KdyZ je modul SPS-141
pFipraven k poufZiti, rozsviti se kontrolka READY.
Nastaveni pfepinace rezimu ruSi¢ky - podle potieby
*  NAHORU: Aktivni/emisni reZim, ktery se pouZiva k pfehluSeni
zamérovacich radarl (nikoli patracich radar() Sumovymi signaly.
+  DOLU: Pasivni/pfijimaci rezim, ktery se pouZiva k pozorovani/zaznamu
radarovych vysilacl pro prizkumné Ucely (neni pfili§ uZiteény pro DCS).
*  Pokud pouzivas$ pasivni/pfijimaci reZim, nezapomeri nastavit
pfepinac napajeni radarového vystrazného pfijimace SPO-10
(RWR) - ON (NAHORU).
Nastaveni pfepinace ruSiciho programu - podle potfeby
*  NAHORU: Program |
+  DOLU: Program Il
Nastaveni pfepinace ruSivého vzoru - podle potieby
*  NAHORU: Nepftetrzité ruSeni
«  DOLU: Impulsni ruSeni
Podle toho, jaky reZim/program/vzor je zvolen, provede ruSicka sv(j Ukol. Neni
znamo, nakolik se jednd o simulaci, a proto je dobré modul SPS-141 ovladat
nasledujicim zplsobem:
e  ReZim rusSicky - aktivni/vysilani
*  Program ruSeni - | nebo Il
*  Vzor ruSeni - Continuous pro nepfetrZité ruSeni, Impulse pro ruSeniv
kratkych impulsech
Signalni kontrolka sviti, kdyz radarova ruSi¢ka vysila/pracuje.
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SPO-10 VystraZné kontrolka radaru (radarovy {*
vystraZzny pfijimaé, RWR) Vypinaé napjeni B =
systému ) [ o 7 1355
*  NAHORU: ZAP/DOLU: VYP ‘ X \ &
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Protiopatieni
Navod k elektronické ruSi¢ce (ECM) (SPS-141 Pod)

Nasazeni protiopatfeni pomoci zdsobnik( SPS-141:

MIG-21BIS
FISHBED

V aktivhim/emisnim reZimu:

Impuls - Program |:

* RuSeni navadéciho systému raket, radaru fizeni palby stihacich letadel,
pozemnich radar( Fizeni palby ze systém( SAM (rakety zemé-vzduch) a AAA
(protiletadlové délosttelectvo) (faleSné signaly vzdalenosti a Uhlu).

Impuls - Program |Ii:

+ Stejné jako program I. RuSeni systému navadéni hlavic stfel, radart fizeni palby
stihacich letadel, pozemnich radari Fizeni palby ze systémi SAM a AAA (faleSné
signdly vzdalenosti a Uhlu).

3k 3k ok 3k 3k 3k >k ok 3k 3k %k %k %k 3k 3k %k %k 3k 3k %k %k %k 3k %k %k 3k 3k %k %k %k 3k %k %k 3%k 3k %k %k %k 3k %k %k %k 3k %k %k %k 3k %k %k %k 3k %k %k %k 3k %k %k %k 3%k %k %k *k 3k %k %k *k %k k

Kontinualni - Program I:
* RuSeni systému navadéni raket, radar( fizeni palby stihacich letadel, pozemnich
radard Fizeni palby ze systém( SAM a AAA (faleSny signdl rychlosti cile).

Kontinudlni - Program |II:
* PouZiva se k obrané skupiny letadel (nejméné dvou letadel) s SPS. "Dopplerovsky
Sum" a "Sum blikani" jsou vysilany soucasné z obou letadel leticich ve formaci.

Pfepina¢ ruSicich vzora
* NAHORU: Nepretriité ruSeni
* DOLU: Impulsni ruseni

Pfepinac rusivych programi
*  NAHORU: Vybrany program |
«  DOLU: Vybrany program Il

Pfepina¢ reZimu ruSeni
* NAHORU: Aktivni (vysila)
* DOLU: Pasivni (pfijem)

PART 11 - DEFENCE: RWR & COUNTERMEASURES
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SPO-10 RWR
(vystrazny radarovy pfijimac)

vesr

MIG-21BIS
FISHBED

== — S =

| D — p . - ~ |SPO-10 RWR K 3
SPO-10 RWR volba denniho/svételného rezimu| | = = P y P
; -?e.- o— — =5 ‘ SPO-10 Vystrazna kontrolka radaru (radarovy

vystraZzny pfijimaé, RWR) Vypinaé napdjeni
systému
NAHORU: ZAP/DOLU: VYP

Py % Ll “ A:)-ln.
RWR - Noéni reZim (ve dne)

RVR

(2
,c,/%?ARSE SIGNA[I’G\
69\0\)" N

ST

" & . —

RWR - Denni reZzim (v noci) RWR - Noéni reZim (v noci)
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SPO-10 RWR Zde je skvély navod na youtube o RWR, ktery vytvoril XXJOHNXX:

Ve 2 7 Ve wvee”’ w . ) =
(vystrazny radarovy prljlmac) https://www.youtube.com/watch?v=P4MF1u3e23A

Systém RWR je pomérné jednoduchy. Jsou zde ¢tyfi kontrolky: jedna pro kazdy 90° kvadrant obklopujici letadlo. RWR se zobrazuje shora doll. Napfiklad kontrolka, ktera
blikd vpravo nahofe, znamend, Ze kontakt mezi tvymi 12 hodinami a 3 hodinami ti "maluje" radar. RWR ma blikajici svétla, ktera té varuji, ale také zvuky. Vénuj jim
pozornost: podle nepravidelnych zvukovych signall mdZeS odhadnout, Ze jsi "natirdn" vice neZ jednim kontaktem. Védét to je polovina Uspéchu.

+ Blikajici svétlo (pravidelna frekvence) = jeden letadlovy radar nebo pozemni radarova stanice té detekovala (ale nezablokovala). Nepropadejte panice.

* Blikajici svétlo (nepravidelna frekvence) = dvé (nebo vice) radarové stanice letadla nebo pozemni radary té zachytily (ale nezaméfily). MiZete se citit trochu nervOzni.
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g (7, ? * Nepfretrité svétlo = jsi uzamden radarem. Je tfeba okam?ité jednat. MoZn4 si bude$ muset vyménit spodni pradlo.
g E ? i RWB m,fjiie vidét 36‘0‘1 vkolem tebe
121 NEDETEKTOVANO nemusl detokovat - VSECHNY  radarové

v , DA el
g < ﬁ * zdrcv)Jev, Iftere té zobrazuji. NBud ostrazity:
ﬁ Bl ﬁ . i muZzes byt zaméren a nemusiS o tom védét!
E g RWR SLEPA ZONA
7
g I|I—‘ g Blikajici svétlo a tOn: jsi odhalen
g § g NepftetrZité svétlo a rychly ton: jsi uzaméen radarem DETEKOVANE’
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https://www.youtube.com/watch?v=P4MF1u3e23A

-

SPO-10 RWR
(vystraZzny radarovy prijimac)

Aby systém RWR pokryl mrtvé Ghly, doporuduje se natacet vlevo a vpravo pod Uhlem 45°.

RWR fikd, odkud pfichazeji nepratelské radarové viny, ale pouze v horizontalni roviné: nefika vySku kontaktu. Je nad tebou, nebo pod tebou?

Zajisti si pokryti vSech sektor(: kontrola pouze jednoho sméru té€ muiZe dostat do potizZi. Bud ostraZity a vZdy se snaZ zjistit, co se ti RWR snaZi fict.

Napfiiklad: Prava horni kontrolka RWR blika. Nékdo je pfed tebou, napravo od tebe. Je nad nebo pod tebou? Nato¢ letadlo doprava o 45°. Pokud blikajici kontrolka zmizi,
znamena to, Ze kontakt je nyni ve tvé mrtvé zGné. PfemysSlej o tom takto: Pokud se pietociS, aby ses podival pod sebe vpravo, Zddné blikani znamena, Ze neni tam, kam ses
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R-802G V/UHF radio
Uvod

MiG-21bis simulovany v DCS pouZiva vysilacku R-802G V/UHF. Tato vysilacka ma 20
prednastavenych kandld, které Ize nastavit pouze prostfednictvim editoru misi.
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[,
?
7
7
7
7
7
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? = . Vypina¢ napajeni radia
? af « NAHORU: ZAP/DOLU: V/YP GYRO AFS, AP
1 oot s it
7 ,
2 : .
ﬁ i - RADIO A RAD
? RC ALT
2
7
2
? Pfepina¢ zvuku radia/ YAl iy
ﬁ kompasu ; HEAT -
7 NAHORU: Rédio | Kt PYLON
? DOLU: Kompas St PWR
20
a W7
< g Pfepinac ruSeni radio vysilani
e NAHORU: Zapnuti tlumeni
=/
(U] ? «  DOLU: Vypnuti tlumeni
N 7 ,
(=) / Tlaéitko interkomu ~ -
0 ﬁ nomackni a miuv"” R-802 V/UHF Vybrany GUN e
m| ? (mikrofon) predvoleny kanal radia *
5 e
Y7 8 x
a/l o A
= ? M e
e >
< ? o) R-802 V/UHF Vybér
a. ﬁ ad predvolenych kanali radia — s
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? ? NAM Aerial-1 2
g g R-802G V/UHF radio il oy Frekvence kanalu (Kavkaz)
g % - ? Predvolené frekvence kanalu e RADIO FREKV. (Mhz) LETISTE / RANVEJ HDG
17 i ; ) .
g 1% o o , - I 0 149.00 HLAVN{ KANAL (VLASTNI)
/ (CR o ﬁ Zde je prehled frekvenci pfifazenych jednotlivym prednastavenym kanallim A4
g E E ﬁ pFi letu navmapé Kavka{z. VSimni si, Ze v kvokpitu jve umisténa tabulka, na které jsou r"'I.L':'T £ 1 150.00 AUX (VLASTN[)
7 ﬁ uvedeny vSechny rzné frekvence pro kaZdé letiSté. TAIL# —
g % PR 2 121.00 ANAPA-VITYAZEVO / 42
ﬁ ﬁ Kanal 0 je hlavni kanal, pouZiva se pro primarni komunikaci. Ve vychozim = HIDDEKION MIAP
ﬁ ﬁ nastaveni je jeho frekvence nastavena na 124,00 MHz. HIDDEN ON PLANNER 3 131.00 BATUMI / 126
ﬁ ﬁ * Vychozi frekvence hlavniho kanélu byla dfive 149,00 Mhz, ale od té doby byla HIDDEN ON MFD LATE ACTIVATION
ﬁ ? zménéna na 124,00 MHz. Je na tvarci mise, aby frekvence odpovidaly tomu, co | 4 141.00 BESLAN / 94
g g stel?g?ir;oh?:vitilr:I;ukaznk;[frdUJ si na kolenni tabulce, jakéa je skute¢né ) 5 126.00 GELENDZIK
ﬁ 7 6 130.00 GUDAUTA-BOMBORA
f g Kanal 1 je nouzovy/zalozni kandl, pro nouzovou komunikaci. Ve vychozim - s
g ? nastaveni je jeho frekvence nastavena na 150,00 MHz. 250 Inie BB 7 133.00 KOBULETI / 70
g ? Kandly 2 a7 19 jsou vyhrazeny pro letiStni véZe. 8 122.00 KRASNODAR-CENTER / 87
g ? KRASNODAR-PASHKOVSKIY / 47
g ? — 9 124.00 | KRYMSK /40
g 2 g MMN“% . ‘ — = 10 134.00 KUTAISI-KOPITNARI / 74
g 2 g 11 125.00 MAYKOP-KHANSKAYA / 39
g e g 12 135.00 MINERANYE VODY / 115
g 2 ? 13 137.00 MOZDOK / 83
Q

g o0 g 14 136.00 NALCHIK / 56

1
g ec g 15 123.00 NOVOROSSIYSK

|
g o g 16 132.00 SENAKI-KOLKHI / 95
g I: g 17 127.00 | SOCHI-ADLER /62
g 5 g 18 129.00 SUKHUMI-BABUSHARA
g a. ? 19 138.00 TBILISI-LOCHINI /128
g g TBILISI-VAZIANI / 135

. rd
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PART 12 - R-802G RADIO
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R-802G V/UHF radio
Pfedvolené frekvence kanalt

Pokud si nejsi jist, jaka frekvence je pfifazena ke
kterému kanalu, muZeS otevrit kolenni tabulku a prochazet
stranky, dokud se nezobrazi stranka RADIO.

Otevti kolenni tabulku pomoci "RCTRL+UP" a prochazej
stranky pomoci "RCTRL+LEFT" nebo "RCTRL+RIGHT".

CAUCASUS
(chnl. order)

0-Main

1-Aux

2-ANAPA - VITYAZEVO
3-BATUMI

4 - BESLAN

5 - GELENDZIK

6 -GUDAUTA -BAMBORA

7 —KOBULETI

8 —~KRASNODAR - CENTER

9 - KRYMSK

10 - KUTAISI - KOPITNARI

11 - MAYKOP - KHANSKAYA
12 - MINERALNYE VODY

13 -MOZDOK

14 - NALCHIK

15 - NOVOROSSIYSK

16 -~ SENAKI - KOLKHI

17 -SOCHI-ADLER

18 - SUKHUMI - BABUSHARA
19 ~TBILISI = LOCHINI

RADIO

rev:

NEVADA
(chnl. order)

0-124.0
1-150.0
2-121.0
3-131.0
4-141.0
5-126.0
6-130.0
7-133.0
8-122.0
9-124.0
10-134.0
11-125.0
12-135.0
13-137.0
14-136.0
15-123.0
16-132.0
17-127.0
18-129.0
19-138.0

Mar. 2017

NEVADA
(freq. order)

2-121.0
8-122.0
15-123.0
0-124.0
9-124.0
11-125.0
5-126.0
17-127.0
18-129.0
6-130.0
3-131.0
16-132.0
7-133.0
10-134.0
12-135.0
14-136.0
13-137.0
19-138.0
4-141.0
1-150.0

AIRPLANE GROUP

NAME Aerial-1
Russia

UNIT 1
TYPE MiG-21Bis
SKILL Player
Aerial-1-1
71
v FREQUENCY
101
HIDDEN ON MAP
HIDDEN ON PLANNER
HIDDEN ON MFD

adiochannell8

channel19

¥
100
COMBAT

124

LATE ACTIVATION

to

RADIO PRESETS

MHz
MHz
MHz
MHz
MHz
MHz
MHz
MHz
MHz
MHz
MHz
MHz
MHz
MHz
MHz
MHz
MHz
MHz
MHz
MHz

1
1
I
1
1
1
1
I
1
AM
AM
1
1
1
I
1
1
1
1
I
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] OPTIONS
* R-802G V/U HF rédio SYSTEM CONTROLS GAMEPLAY MISC. 4UDIO
a a né_vod MiG-21bis Al B Foldable view m — _,W " Clearan
N g Action Category Keyb% Throttle - HOTAS...
g' ﬁ Nastav pl",epl'naé, napéj?nl" r(fldia -ON (nz?horu) Intercomm menu Radio Communications JOY_BTNG g
S o Nastaveni knofliku ovladani hlasitosti radia - podle potreby ANT

Nastaveni pfepinale zvuku radia/kompasa - RADIO (NAHORU)
Nastav pfepinac¢ rddiového Sumu - ON (NAHORU). Tim se odfiltruje Sum a zlepSi
Cistota signalu rddiového pfijmu. Pokud sleduje$ vzdalenou rozhlasovou stanici a

potfebujes zvysit dosah pFijmu, nastav prepina¢ Squelch do polohy OFF (DOLU). n Ovladaci knoflik hlasitosti radia
Bude$ mit lepSi dosah, ale mnohem hlasité&;si signal.

Vypinaé napajeni radia

«  NAHORU: ZAP/DOLU: VYP

. AFS CAN B
GYRO AFS, AP,

§ - w
Nastav prednastaveny vybér kandlu. Nahlédni do kolenni tabulky (RCTRL+UP pro iy, "
zobrazeni kolenni tabulky, RCTRL+LEFT nebo RCTRL+RIGHT pro prochazeni stranek), 3 = A W
abys védél, jaka frekvence je pfifazena kazdému kanalu. 7 . e - — RADIO ARC RAD

Y ALT

Vysilej na radiovém kanalu pomoci tlaéitka mikrofonu Intercomm Push-to-Talk :
(k\iévejsa "\"). P SWITCH CNTRL.

n Pfepina¢ zvuku radia/
kompasu
* NAHORU: Radio

« DOLU: Kompas

Pfepinaé ruSeni radio vysilani
*  NAHORU: Zapnuti tlumeni
+  DOLU: Vypnuti tlumeni

Tlaéitko interkomu

"zmackni a mluv"
(mikrofon)

R-802 V/UHF Vybér
predvolenych kanall radia
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funkce Autopilot

Autopilota v MiGu-21 oznaduji bud jako SAU, AFCS (Automatic Flight Control

System/Automaticky systém Fizeni letu) nebo AP (autopilot). Existuje 5 rezimu ' ~
autopilota:

Stabilization Mode - Stabiliza¢ni rezim Vypinag napéjeni autopilota

«  NAHORU: ZAP/DOLU: VYP >

A¢ FUIGHT Rgc
2

Recovery Mode - ReZim obnovy
Low Altitude Recovery Mode Pfepinaé napéjeni vysky autopilota
Directional Landing Mode

Smérovy reZim pristani

Automatic Landing Mode
ReZim automatického pfistani §

SAU/Tlaéitko pro vypnuti
reZimu pfistani autopilotem

SAU/tlaéitko reZimu

smérového pfistani
autopilota

*  Sviti pfi zapnuti SAU/Tlaéitko reZimu stabilizace autopilota

* Tlumivibrace letadla a stabilizuje aktudlni polohu letadla, pokud je knipl
odlehéen (pomoci trimru) a neni drZen. To se provadi filtrovanim vstupd do
fidici paky. SAU se navic pokusi stabilizovat kurz a ndklon (pokud je ndklon

«  Sviti pfi zapnuti maly, menSi nez ~10°) nebo naklon a sklon (pokud je aktudlni naklon > ~10°).

SAU/Tlaéitko reZimu automatického
pfistani autopilota

Sviti pri zapnuti

SAU-23ESN piehled DR T

ReZim obnovy v nizké vy3ce «  NAHORU: ZAP/DOLU: VYP _ R | 3
SAU Vypnuti autopilota B
e
. v‘ . ‘, E L) <

S MM SAU/Kontrolka zapnutého
reZimu obnovy autopilota Zapnuti autopilota
I SAU (reZim obnovy)

SAU/Prepinac reZimu omezeni nizké vy3ky autopilota
NAHORU: zapne rezim obnovy SAU v nizké vySce
DOLU: vypne rezim obnoveni SAU v nizké vy3ce
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SAU-23ESN Autopilot AT — \
e .- V)

).>_‘

O N NNy

] Stabilizacni rezim 2 -
e E \w) z \
Nl -] ;v oy s s . . »QE—EE *) | g
(G- Nastaveni pfepinace napajeni autopilota - ON (NAHORU) - ey
E E Nastaveni pfepinace napdjeni vySky autopilota - ON (NAHORU) GYRO g ’
Stisknutim tlacitka "SAU/Autopilot Stabilization Mode" zapne$ reZim stabilizace. > 2 FDS AP PﬁegH f = '—\'\\\
Pfi zapnuti reZimu se rozsviti kontrolka "STAB". § ? 2 \;‘;\Z"S‘
ReZim stabilizace tlumi vibrace letadla a stabilizuje aktualni polohu letadla, pokud v v 3 §'S q‘;i.\f;&
je knipl odlehéen (pomoci trimru) a neni drZen. To se provadi filtrovanim vstupt ‘ < %

kniplu. Kromé toho se SAU pokusi stabilizovat kurz a ndklon (pokud je naklon maly, g Aux 4 =
mensi neZ 10°) nebo néklon a sklon (pokud je aktudlni ndklon vétsi neZ 10°). NIAVL’ I o 01 2 e o A RS
» Velmi daleZité: Stabiliza¢ni reZim by mél byt pfed vzletem vypnut. \

—— 5
Stabiliza¢ni reZim vypne$ stisknutim tlaéitka "SAU Disengage/Odpojeni" na kniplu. n Ma, FUGHT Rgc m v & ,
(“LALT+LCTRL+A"). ? C\ b N
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4 SAU-23ESN Autopilot R oA e — ﬁ 0k S Y
2a ReZim obnovy - 7
- \ ‘ . 4, A
oo : ’ e
(CR o Nastaveni pfepinace napajeni autopilota - ON (NAHORU) ' o B
E E Nastaveni pfepinace napajeni vySky autopilota - ON (NAHORU) & _‘ ol
Zkontroluj, zda je nastaven dostate¢ny vykon motoru pro udrzeni rychlosti nad 4 - S
500 km/h, a poté stiskni tlacitko "SAU Recovery" na kniplu (klavesa "A") pro - == \
prechod do rezimu Recovery/Obnovy. —_— >
P¥i zapnuti reZimu se rozsviti kontrolka "SAU/Autopilot Recovery Mode Engaged/ = ’3 Q«S%:

Rezim obnovy autopilota zapnut". ‘
V rezimu obnovy se letadlo pokusi vratit z jakékoli polohy do vodorovného letu. = —— | T
Uvédom si, Ze obnoveni neni vzdy mozné. Tento rezim neni uréen k poutziti jako \ :
rezim "udrZovani vysky", ale spiSe jako rezim "volnych rukou", ktery udrzuje :
letadlo letu schopné, zatimco provadis urcité kroky v kokpitu. FUGHT Rgc
Stabilizaéni reZzim vypne$ stisknutim tlaéitka "SAU Disengage/Odpojeni" na kniplu.
(“LALT+LCTRL+A”).

2
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/ AFS CAN BE SWITCHED ONLY AFTER THE — .
Q. GYRO AFS, AP, RDR CAGE SUCCESSFULLY FINISHES ? v
\ 2 b S / =
\ o~ ’ S 5= 5.‘1‘
1 a r—->m
“ v
L | RADIO ARC F/{\Itl'?
| “ h Y i RSBN GYRO FDS AP PITgH
\ ‘ / ,
| A \ \ ) \ f N f f §
v ¥ [ x S v
. »
\‘. :
1
] GYRO OFF
AR AVL
! Al ML PYLON PYLON
LNCH PR p3\;V4R \“\ORM’q( FLIGHT REC

SAU-23ESN Autopilot
ReZim obnovy v nizké vySce

Nastaveni pfepinace napajeni autopilota - ON (NAHORU)
Nastaveni pfepinace napajeni vySky autopilota - ON (NAHORU)
Nastaveni pfepinace napajeni radarového vySkoméru - ON (NAHORU)
Vyber nastaveni NiZKE VYSKY (v metrech), kterd se mé pouZit jako referenéni hodnota.
Nastavime 150 metrd.
Ovéf, zda je nastaven dostatec¢ny vykon motoru pro udrzZeni rychlosti nad 500 km/h, pak
nastav pfepina¢ SAU/Autopilot Low Altitude Limit Mode - ON (NAHORU).
Pokud letadlo leti pfi zvolené referenéni hodnoté LOW ALTITUDE/NIZKA VYSKA nebo pod ni,
spusti se zvukovy vystrazny ton a rozsviti se kontrolka DANGER ALT/NEBEZPECNA VYSKA.
KdyZ se letadlo nachazi pod referenéni hodnotou LOW ALTITUDE a podvozek je zataZeny,
automaticky se zapne reZim Low Altitude Recovery Mode.

*  Systém nebude fungovat spravné, pokud je Uhel naklonu nebo sklonu letadla vétsi nez

+/- 20°, protoZe to ovlivni Udaje radarového vySkoméru.

Pfi zapnuti reZimu se rozsviti kontrolka "SAU/Autopilot Recovery Mode Engaged".
V reZimu zotaveni v malé vySce se letadlo pokusi vratit z jakékoli polohy do vodorovného letu.
Uvédom si, Ze letadlo bude pokracovat v ndklonu, dokud nebude nadmofska vyska vySSi neZ
referen¢ni nastaveni LOW ALTITUDE. Toto nastaveni je uZite¢né v podminkach, kdy potfebuje$

vySkach.
10. ChceS$-li vypnout reZim zotaveni v malé vySce, nastav pfepina¢ SAU/Autopilot Low Altitude
Limit Mode na - OFF (DOLU).

letét nizko, aby ses vyhnul mistdm SAM, nebo v podminkach nizké viditelnosti v malych T
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SAU-23ESN Autopilot L T e ""\_\
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SSFULLY FINISHES

) Smerovy rezim pristani 1S by "
[ =] ; ) 35 = 1.
x & e 2
6 T Nastaveni pfepinace napajeni autopilota - ON (NAHORU) T RA = =2
E (2] Nastaveni pfepinace napéajeni vySky autopilota - ON (NAHORU) S ARC AL RSBN
b Nastav spina¢ napajeni RSBN - ON (NAHORU) 4 > S Y80 FDS AP oA
Nastaveni kanalu RSBN (navigace) - podle potfeby pro poZadované letiSté (napf. kanal RSBN 2 pro Krymsk). v v 4 4 ? o TCH
Nastaveni kanalu PRMG (pfistani) - podle potfeby pro pozadované letisté (napf. kandl PRMG 2 pro Krymsk). . . 4
Zkontroluj, zda sviti signalni kontrolky RSBN i PRMG; to znamena, Ze signaly stanice jsou pFijimany. y 7 »
Nastav pfepina¢ RSBN/ARC - RSBN (NAHORU). Tim se ur¢i, zda rucic¢ka systému NPP Course ukazuje na ’ . A
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SAU-23ESN Autopilot > toc L. ENE WNe

>

Smérovy reZim pristani | -

§ L NOSEGEAR BRKC ON |

8. KdyzZ jsi 20 km od stanice RSBN/PRMG, nastav prepinac reZimu RSBN - - - N < A : o
LANDING (DOLU). e ol oy . N

9. Navadéni letadla k zachyceni lokalizace a sestupové roviny ' = ‘ 4 N

10. Stisknutim tlacitka SAU/Autopilot Directional Landing Mode zapni rezim oL W\ : =
Directional (pfi zapnuti se rozsviti kontrolka DIRECT). Na KPP (indiké&toru Lokalizacni reference R w1 SS
smérového fFizeni) se objevi fidici prouzky pro lokalizaci (boéni osa) a (Flight Director) SIS R
klouzavy sklon (svisld osa). V tomto rezimu autopilot nefidi letové Fidici =
plochy a funguje pouze jako navadéci systém, ktery pomaha Fidit 10
letadlo po spravné draze p¥ibliZzeni. Tento reZzim muaze$ povazovat za
"fizeni letu". kizen letu B 3

11. ChceS-li vypnout reZzim smérového pfistani, stiskni tlac¢itko "SAU . = T \ & I
Disengage" na kniplu. (“LALT+LCTRL+A"). g i »

MIG-21BIS
FISHBED

Klouzavy sklon
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SAU-23ESN Autopilot O R S R AT T \\
v

).’_A

SSFULLY FINISHES

2] Rezim automatického pristani 2L W) y
(- =] (S 35 = 1.
x & - 33
6 T Nastaveni pfepinace napéjeni autopilota - ON (NAHORU) T . =A -
E (2] Nastaveni prepinace napdjeni vySky autopilota - ON (NAHORU) S ARC ALT RSBN
b Nastav spinac¢ napajeni RSBN - ON (NAHORU) 4 » = SYRO FDS AP .Y,
Nastaveni kandlu RSBN (navigace) - podle potfeby pro poZzadované letiSté (napf. kanal RSBN 2 pro Krymsk). v v E § ? s < 4
Nastaveni kanalu PRMG (pfistani) - podle potfeby pro poZzadované letiSté (nap¥. kanal PRMG 2 pro Krymsk). > E
Zkontroluj, zda sviti signalni kontrolky RSBN i PRMG; to znamena, Ze signaly stanice jsou pfijimany. J 7 -
Nastav prepina¢ RSBN/ARC - RSBN (NAHORU). Tim se ur¢i, zda rucicka systému NPP Course ukazuje na y ’ A
zvolenou stanici RSBN nebo ARC. IR-SAR GvR)B = P
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:‘7 |.. 1% PROCEED

SAU-23ESN Autopilot A5 (O A
ReZim automatického pristani

KdyZ jsi 20 km od stanice RSBN/PRMG, nastav prepinac reZzimu RSBN - LANDING (DOLU).
Zkontroluj, zda je nastaven dostatecny vykon motoru pro udrZeni rychlosti nad 500-600 km/h.

. Navadéni letadla k zachyceni lokalizace a sestupové roviny

. Stisknutim tlacitka SAU/Autopilot Directional Landing Mode zapni reZim Directional (pfi
zapnuti se rozsviti kontrolka DIRECT). Na KPP (indikatoru smérového fizeni) se objevi Fidici
prouzky pro lokalizaci (bo¢ni osa) a klouzavy sklon (svisld osa). V tomto reZimu autopilot
nefidi letové fidici plochy a funguje pouze jako navadéci systém, ktery pomaha Fidit letadlo po
spravné draze pfiblizeni.

12. Jakmile letadlo zachyti lokalizaci a sestupovou rovinu, stiskni tla¢itko SAU/Autopilot Automatic
Landing Mode pro zapnuti automatického rezimu (pfi zapnuti se rozsviti kontrolky DIRECT i
AUTO). V tomto rezimu autopilot ovlada letové Fidici plochy a ¥idi letadlo na spravné trase
priblizeni.

.O.!(i)...o

10
Ukazatel sklonu
(Flight Director)

Klouzavy sklon
Rizeni letu
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SAU-23ESN Autopilot
ReZim automatického pfistani

. UdrZuj plyn v rozmezi 85 az 90 % N1; snaZ se udrzovat rychlost letu nad 500 km/h.

. ReZim automatického ptistani slouzi k pfiblizeni na letisté, ale ne k pristani
letadla. To musi$ provést sam.

. Chces-li vypnout rezim automatického pristani, stiskni tla¢itko "SAU Disengage"
na kniplu. (“LALT+LCTRL+A”).
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« 1 — Naviga¢ni pristroje Uvod
e 1.1 -ARC, RSBN & PRMG str. 288
1.2 — Databaze navigacnich pristrojt str. 289

= 2 — Magneticka odchylka str. 293
e 3 — KPP (umély horizont) & NPP (ukazatel kurzu) str. 295

e 4 — ARC-10 (Automaticky radiovy kompas) Navigace
e 4.1 — Prehled str. 296
e 4.2 — Navod str. 299

« 5 - RSBN (VOR) Navigace
e 5.1 — Prehled str. 302
» 5.2 —RSBN v rezimu navigace str. 306
e 5.3—RSBN v rezimu praniku do mrakd/sestupu str. 312

e 6 — PRMG (Precision/Instrument Approach Landing) str. 317
(Presné/Pristrojové priblizeni na pristani)
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1 — Navigaéni pfistroje Uvod
1.1 - ARC, RSBN & PRMG

Navigace je rozsahlé téma. DalSi podrobnosti o navigaci najdeS v kapitole 15 pfirucky FAA.
ODKAZ: http://www.faa.gov/regulations policies/handbooks manuals/aviation/pilot _handbook/media/PHAK%20-%20Chapter%2015.pdf

"NDB" je to, ¢emu fikame nesmérovy majak. Vysila radiové viny na urcité frekvenci na velké vzdalenosti. Tyto viny jsou éteny automatickym vyhledavacem sméru (ADF). NDB se

obvykle pouzivaji pro radionavigaci.

e "VOR" e to, cemu fikame systém vSesmérového dosahu VHF. Vysila radiové viny na urcité frekvenci. Tyto viny jsou éteny prijimacem VOR. Systémy VOR, stejné jako NDB, Ize
pouzivat pro radionavigaci.

e Systém ILS (Instrument Landing System/Systém pristrojového pristani) umozZruje letadlim najit cestu na pristavaci drahu (pokud je vybavena VOR nebo NDB) i pfes Spatnou

viditelnost.

e ARC (Automated Radio Compass/Automaticky radiokompas) je ruska obdoba ADF (automaticky vyhledava¢ sméru), ktery vdm pomuze sledovat stanice NDB.
e RSBN (Short Range Radio Navigation System/Radionavigacni systém kratkého dosahu) je ruskou obdobou systému VOR.

e ARC stanice jsou podobné NDB a maji maximalni dosah priblizné 120 km.

e RSBN jsou podobné stanicim VOR a maji maximalni dosah pfiblizné 200 km.

e ARC a RSBN stanice se vzadjemné doplrnuji: obé mohou pomaoci pfi navigaci. Jednoduse rec¢eno, k navigaci po obloze mazes pouZit mnoho riznych typua "majaka™ (majaka a
stanic).

e PRMG je ruska obdoba systému ILS (Instrument Landing System/Systém pristrojového pristani). Pouziva majaky RSBN, které té navedou na pristavaci drahu, kdyz potiebujes
pristat za Spatného pocasi nebo za snizené viditelnosti, napfiklad pfi no¢nich misich.

ARC (NDB) ROZSAH V ZAVISLOSTI NA MINIMALNI VYSCE RSBN (VOR) ROZSAH V ZAVISLOSTI NA MINIMALNI VYSCE

Vzdalenost od stanice (km) 20 40 60 80 100 120 Distance from station (km) 20 40 60 80 100 120

Minimalni vySka (m) 350 700 1050 1400 1750 2100 Minimum altitude (m) 350 700 1050 1400 1750 2100
288


http://www.faa.gov/regulations_policies/handbooks_manuals/aviation/pilot_handbook/media/PHAK%20-%20Chapter%2015.pdf

1 — Navigaéni pfistroje Uvod RADIO RSBN LETISTE / RANVEJ HDG RSBN KOD MORSE
1.2 - Databaze navigacnich pfistroja 0 HLAVNI KANAL
Lino_G,ermany vytvofil nddhernou HD mapu obsahujici vSechny stanice ARC a RSBN roztrouSené 1 AUX e
B celé apé, Forocnf s, kerd kandly RSN nebo ARC potfebules poudi 2> | 1 |awamavirvazevoa2
3 16 | BATUMI/ 126
4 10 | BESLAN /94
5 GELENDZIK
6 GUDAUTA-BOMBORA
7 15 | KOBULETI/ 70 R
8 3 KRASNODAR-CENTER / 87

4 KRASNODAR-PASHKOVSKIY / 47 e

9 2 KRYMSK / 40

KRYMSK 10 13 KUTAISI-KOPITNARI / 74 .

11 5 MAYKOP-KHANSKAYA / 39 S
N @ Szt A 12 7 MINERANYE VODY / 115 — -
‘__,ghc-fA
Ntz 156 ST @) 13 9 MOZDOK / 83 ———,
14 8 NALCHIK / 56
15 NOVOROSSIYSK
) 16 14 SENAKI-KOLKHI / 95
ARC Stanice
17 6 SOCHI-ADLER / 62
(NDB)
18 SUKHUMI-BABUSHARA
RSBN Stanice 19 12 TBILISI-LOCHINI / 128
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(VOR) 11 | TBILISI-VAZIANI / 135 R
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MAGNETICKE ODCHYLKY

Smér, kterym ukazuje ruci¢ka kompasu, se nazyva magneticky sever. Obecné to neni pfesné smér severniho
magnetického polu (nebo jiného stdlého mista). Misto toho se kompas orientuje podle mistniho geomagne-
tického pole, které se na povrchu Zemé i v ¢ase sloZité méni. Mistni Uhlovy rozdil mezi magnetickym severem
a pravym severem se nazyva magnetickd deklinace. VétSina mapovych soufadnicovych systéma je zaloZzena
na pravém severu a magneticka deklinace se ¢asto uvadi v legendach map, aby bylo mozZné urcit smér pravé-
ho severu podle severu, ktery ukazuje kompas. To je dlvod, pro¢ je v DCS tfeba "upravit" kurz k pfistavaci
draze tak, aby zohledrioval tuto magnetickou deklinaci magnetického severniho pélu (ktera je v simulatoru
skute¢né modelovana, coZ je docela efektni).

F-86F
SABRE

True Heading = Magnetic Heading + Magnetic Deviation
Skuteény kurz = magneticky kurz + magneticka odchylka

Pokud je naptiklad kurz drahy, ktery jsi si pfecetl na mapé F10 v Kutaisi, 074 ("skuteény kurz"), pak by smér,
kterym bys mél letét s magnetickym kompasem, mél byt 074 po odecteni magnetické odchylky (+6°), tedy
068. Jinymi slovy, s kompasem bys mél pouZit kurz 068 (M).

Magneticka deklinace: t?éelve(}%&

+6.4° pro Caucasus

+14.2 deg for Nevada

+1.3 deg for Persian Gulf

-5 deg for Normandy

+0.2 deg for the English Channel
+5.2 deg for Syria

+0.9 deg for Marianas

~ ;\"/xodeued ”

~120° S ' —90°
-110° -100°

Pohyb severniho magnetickeho polu Zemé
v kanadské Arktidé v letech 1831-2007.

Krasnodar-Pashkovsky Airport
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Vyska (T) Vlajka
selhani kandlu

3 — KPP (umély horizont) & NPP (ukazatel kurzu) :
Prehled KPP (Umély hogzont) N Referenéni lidta lokalizace

” / Stupnice odchylky lokalizace

R (| o kalizator) Vlajka poruchy

KPP je umély horizont.

NPP je indikdtor kurzu, ktery je podobny zdpadnimu
horizontalnimu situaénimu indikatoru (HSI).

Referenéni liSta boéniho
vedenf letu (SDU)

Systém ukazatele kurzu muiZe sledovat bud stanici RSBN, nebo )
stanici ARC, kterd se ovlada pomoci pfepinace RSBN/ARC. Referenéni liSta pro sestupny sklon

Referenéni liSta fizenf letu
naklonu (SDU)

ENOZZLE | CONE : i Y \
ABIO » AZLE THIDIS &
INIT SET

MANUAL

Smér sledovani RSBN/ARC

ZERO AZIMUT

SET

| K(Lokalizér, "Kurs") P¥iznak selhani
HELMET HEAT, O : Bila = neni detekovan signal

Cerné = detekce signalu

«

> N 00000 ]

adialni draha (nastavena knoflikem 3K

G (Klouzavy sklon, "Glisada")
Vlajka poruchy

Bila = neni detekovan signal
Cerné = detekce signalu

Pfepina¢ RSBN/ARC

-
:
2
U

Urcuje, zda rucic¢ka kurzového systému JE

ukazuje na vybranou stanici RSBN nebo

K (Lokalizator) LiSta odchylky
Pl ARC.
* NAHORU: RSBN

R

RSBN 3K knoflik volby kurzu

» DOLU: ARC . NPP (Ukazatel kurzu) 295
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4 — ARC-10 (Automaticky radiovy kompas) Navigace
4.1 - Pfehled

Stanice ARC (NDB) pokryvaji 4 sektory rozdélené vZdy na 2 subsektory (oznacené
fimskymi Cislicemi | a Il).

V kazdém subsektoru je na mapé rozmistén rlzny pocet stanic NDB.

Pro¢ to tak komplikovat? ProtoZe tyto vzduSné prostory jsou fizeny rlznymi
staty. Podle scénafe z roku 2000 patfi sektory 1-1 a 1-1l Krymu a Ukrajiné.
Sektory 2-1 a 2-Il patfi Ruské federaci, sektory 3-1 patfi Gruzii. Sektory 3-ll, 4-1 a

4-11 se nepouZivaji.
Ke stanicim ARC té navadi ukazatel kurzu NPP.

Signaly ARC uddavaji smér ke stanici, ale neposkytuji informace o vzdalenosti.
Chces-li zachytit signaly ARC, létej ve vySce alespori 2 500 m.

channels 1 -6 sebtor 2/1 el

channels 1 -9

| Sector 2/2
g VCEAT. o

et _‘.N-:?Af‘"i
Sector 3/1 s
channels 1-5""" i

O N NNy

Sector 1/1 9
channels 7 - 9.7 . § {
¢ ; ; o y * 3 ‘T;\ -
Sector 11 .} J

. channels 1 -3 P

. .
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g * g 4 — ARC-10 (Automaticky radiovy kompas) Navigace
Ao U 4.1 - Piehled
ﬂ " W-17 v e
ﬁ o ﬁ ARC radlonfavngacnl soplnac
f & g ? NAHORU: ZAP/DOLU: VYP ‘
ﬁ E E ﬁ . Vyber reZimu ARC : T i - - N = ! S - \\
7 Y ANT — N _
g u ﬁ f 2( ( \ { Anténa/kompas S ——— L .%“
‘ ; - - s
g z g f 1; { ‘o, & w / X éaisFSCAﬂa&)sgvg\%HEES\Du(gyLv AETIE?{TH SR
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g 2 ? \>\°“NCZ)EFFLAN°@ ( : "':'!“ 35 * v N :*;
g 7)) ? PCONRSE SXGNALOSQ \ Y | i LS
77 - (S , |
g — g \“‘ - RAD 10 S.QL IﬁES:TR "RAETL PYLON
] & % y ! o) W §y ARC (Automaticky radiovy
g o f 5 = 9 - ‘ kompas) Vvybér frekvenéniho
f 05 ﬁ - ) . P / / rozsahu radiové navigace —
151 9. Y ‘8l :
= 8 SSNSCaR
g z g s ; 3 ® CLOSE .,
3
ﬁ ° ﬁ E =~ - — o /'—‘ AL - \
/ [ / il il - 7 C\’\ANNEL SIGHT = ‘\ ’. oY $
g - g YN ALT B 4 : - . Pfepina¢ zvuku radia/ & 2
A < ﬁ g : 6 = kompasu o BUS Ny.»
f (- 4 f e» [ @ \ @& ~ 5 - +  NAHORU: Radio B s )
g | ? 3 ‘ - ‘ B 37 » DpoLU: Kompas g- »
/ q / OF FF F e R
g - % . &
/ d g -
A =0
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A < 7 R ARC-10 Pfednastavené prepinace kanalt &3 - 3 -
/ / S b f" )
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NPP (Systém ukazatele kurzu)

. Jm— —t

A ¢
o ”~ v \\"‘u.‘ <:~
NPP rucicka
Sméruje k ARC, pokud je prepinac

’
Vg,
’ /’l/- o
P 4 // RSBN/ARC nastaven na ARC (DOLU) =
o -
o o/
i &
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Schéma sektort a pfednastavenych kanala [ ‘,..

MANUAL

ROP
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4 — ARC-10 (Automaticky radiovy kompas) Navigace al = e — R
4-1 - PrEhled E'Nouk‘:b#o s ) ( \ i Cu;h'ElCnu;J > AZI.“TH'D“‘-“
INIT SET

S
= ZERO AZIMUT
SET

Pfepinaé RSBN/ARC
Uréuje, zda rucicka kurzového systému JE
ukazuje na vybranou stanici RSBN nebo

ARC.
* NAHORU: RSBN

« DOLU: ARC

[ARC SEC | CH | o
1 | 1] UKRW —
w1 21Ul
IEET T
1| 5 | UKRKRIN g -
W IM_A ."; -
- .

[+ s—sear ] WARNING' ‘
o ue——wos]|  USTNEEDTOCE CHECK "1
li'mgl,:% BEFORE TAKEOFF
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4 — ARC-10 (Automaticky radiovy kompas) Navigace
4.2 - Navod

V tomto pfikladu odstartujeme z Krymsku a pouZijeme radiokompas ARC-10 k navigaci na stanici ARC
NDB 2-1/3 (ziskanou prostfednictvim HD mapy Lino_Germany).

KRYMSK

ARC Stanice

Morseovka

ZENES

e ARC Stanice
- 2-1/3
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g 4 — ARC-10 (Automaticky radiovy kompas) Navigace y (o Y
g a g 4-2 - Na.VOd ‘! 1 ( \o) Y R ’/
- / ‘ 3| . A
o g ? Zapni spina¢ ARC Radio Navigation Power - ON (NAHORU). ’ ves ) 0 ves (| rwe L
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zvoleneé stanici ARC. & 1 3 N
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MIG-21BIS
PART 14 - RADIO NAV & PRECISION LANDING gispeep . P

Smér ke

4 — ARC-10 (Automaticky radiovy kompas) Navigace Aktulni kurz Ietadla stanici ARC

4.2 - Navod (052} (110’
'~ ~

10. Kompas ukazatele kurzu NPP se za¢ne pohybovat, jakmile zachyti$ signal s morseovkou.
Let tak, abys zarovnal Spicaty konec rucicky (ten s bilym koleckem) s hornim bilym
trojlhelnikem. Po vyrovnani jsi v kurzu.

11. Vzdéalenost k majaku nemuZe$ odhadnout. Jakmile nad nim preletiS, bild kruhova rucicka
se nahle zac¢ne rychle otacet. To znamena, Ze prelétas nad stanici ARC NDB.

l'(/

—
- -
-
Ty =z O
] DK38 =,
D (28 z W S
g5 408,00 kiiz ‘S: //// 0 /l’
% Varnavinskoe 7, \
: o .l
7 // \
P
y o ”IHH'H\\\\\\\
14 \ MiG-21Bis rs =
P — - } Aircraft Heading: 092
erchanskoe

Krasnook DK57 i

Vi) gt Y

Oktycfnﬁl;g r sk DK TE 'I 2- / 3

Sirnegorsk Derbemiskaya

DK85
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5 — RSBN (VOR) Navigace
5.1 - Prehled

Stanice RSBN VOR se obvykle umistuji vedle letiStnich ploch, aby navadély letecky provoz na letiSté, na rozdil od NDB, které
mohou byt umistény kdekoli... tak néjak. ZjednoduSené feceno, NDB lze pfirovnat k orientacnim boddm na "letecké dalnici" a
stanice VOR ke sjezd(im z této "letecké délnice".

Ke stanicim RSBN vas navadi jak NPP (Course Indicator System/Radio-Compass/kurzovy indikator/radiokompas), ktery funguje
jako horizontalni situaéni indikator, tak KPP (Artificial Horizon/umély horizont), ktery funguje jako ADI (Attitude Director
Indicator/indikator sméru letu) doplnény o ILS (Instrument Landing System/pfistrojovy pfistavaci systém).

RSBN signdly poskytuji informace o sméru a vzdalenosti ke stanici.

RSBN signdly se pouZivaji pro pfesna pfistani PRMG (ILS) za Spatného pocasi nebo za sniZzené viditelnosti.

Chces-li zachytit signaly RSBN, Iétej ve vySce alespori 2 500 m.

NPP (Systém ukazatele kurzu)

KPP (Umély horizont)
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5 — RSBN (VOR) Navigace
5.1 - Prehled

RSBN Ukazatel vzdalenosti (km)

TR T I

S G e i

AFS CAN BE SWITC|

‘ HED ONI§-AF_YEFi HE T
TH
RDR CAGE SUCCESSFUL[Y I'INEISHES . V
: I : 4
= \
= )

GYRO AFS, AP, e N e
& SE \ \
(e ;; <od ZE \ J
£5 ")
RADIO RAD >
ARC ALT
RSBN GYRO
4 » FOS AP AP
» 2 PITCH
2 )
)
AUX |
GYRO | ‘
NAVL OFF
VI PVSLEN
8 : PW R
: : R WORM,, FLIGHT ReC

|10 | BES; ~

L 1T [ 7Bl

12 T 78, =z >

L BT = S
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Vypina¢ napajeni navigace RSBN
+  NAHORU: ZAP/DOLU: VYP
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5 — RSBN (VOR) Navigace
5.1 - Prehled

Pfepinaé korekce polohy/zimutu RSBN
Ne simulovan

r—

MIG-21BIS
FISHBED

RSBN & PRMG Svételna signalizace
Svitici (zelena): Prijima se signal
PRMG/RSBN

50 100

. CONE

RSBN/PRMG Knoflik
hlasitosti zvuku stanice

lAND/NG
DIRECT Aum

MANUAS

Tlaéitko resetu stanice RSBN i
qssN

Oznacdeni kanalu stanice
PRMG (pfistani)
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g 5 — RSBN (VOR) NaVIgaCE KPP (Umely hOFIZOﬂt)
g 5.1 - Prehled
ﬁ Referenchni lita Fizeni letu
naklonu (SDU

? RSBN Vybér reZimu (50U)
ﬁ Ml * NAHORU: ReZim sestupu (Proceed)
ﬁ * STREDNI: ReZim navigace
? 4 ' ' ‘ » DOLU: ReZim pfistani
ﬁ ALTITUDE KM . * PROCEED W'w
ﬁ R g \ ~ 2
g EAR BRKC ON] : NI,W * | CONE Referenéni liSta boéniho
% GEAR BRKC, ON | E.NOZZkEUTO vedeni letu (SDU)
7 -
g - 77 ¥ - ——— -
ﬁ INNER : JETT
? = .L.x - 5
? N v * : ; NPP rugicka
/ N FDS MANUAL SméFuje k RSBN, pokud je prepina&
g ~ S ' RSBN/ARC nastaven na RSBN NAHORU)
ﬁ 5 L
7
7
ﬁ HELMET HEAT
g FAST T0
7
g | .
7
? RSBN OFF
ﬁ RSBN 3K knoflik
% e, volby kurzu
/ Pfepina¢ RSBN/ARC '
ﬁ Urcuje, zda rucicka kurzového systému JE
ﬁ ukazule na vybranou stanici RSBN nebo ARC.
? «  NAHORU: RSBN ARC

+ DOLU: ARC
7
Z NPP (Ukazatel kurzu) :
% 3 . | 2
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5 — RSBN (VOR) Navigace Podivej se na vynikajici ndvod na navigaci RSBN od XXJohnXX:
( ) g https://www.youtube.com/watch?v=K4avOwGnPs0

5.2 - RSBN v reZimu navigace

Ve skutecném Zivoté existuji urcené letecké koridory, kterymi se piloti musi dostat na uréitd letisté. Tomu se Fika "radidla" (pfedstavte si ji jako leteckou
dalnici). "Zachyceni radialy" je jen mAdni zplsob, jak fici, Ze leti§ smérem k leteckému koridoru, abys jakoby "naskodil na dalnici" smérem k letiSti. Neboj se,
vezmeme si jednoduchy pfipad. Chces-li najit radidlu do Krasnodaru-PaSkovského, muZe$ si ovéfit orientaci drahy bud v dfive uvedené tabulce RSBN, nebo
pomoci kolenni tabulky najit spravnou stranku. V naSem pfipadé je smér drahy 047 (True Heading/skuteény smér) nebo 041 (Magnetic Heading/magneticky
smér). 041 je radidla, kterou bude$ muset zachytit.

| KRASNODAR-PASHKOVSKY!

V tomto pfikladu pouZijeme systém RSBN k zachyceni radialy 041 na dal$i strané.

Morseovka

\‘*\.\ VYHLEDAVANI DRAHY: 047 (T) - 041 (M)
! prikazy kolenni tabulky:
Pfepinani kolenni tabulky: RCTRL+UP
Stranky: RCTRL+RIGHT / RCTRL+LEFT

O N NNy


https://www.youtube.com/watch?v=K4av0wGnPs0
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FINISHES
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25 5.2 - RSBN v reZimu navigace = 8 sl 23 |
- (=52 *)
Vo Nastav pfepina¢ napajeni RSBN - ON (NAHORU) RS0 AR AT e
O ﬁ Nastaveni kanalu RSBN (Navigace) - Podle potfeby pro pozadovanou stanici (nap¥. kanal RSBN 4 pro Krasnodar-PaSkovsky). p p . R _FOs AP of
2 i Pokud pouzivdS PRMG pro pfesné pfibliZeni, nastav kanal PRMG (pfistani) - podle poZadavk( poZadovaného letiSté (tj. X v v . [ 4§ ? 4 o
kanal PRMG 4 pro letiSté Krasnodar-PaSkovskij). V tomto konkrétnim pfipadé nebudeme PRMG pouZivat. % v v
Zkontroluj, zda sviti obé signalni kontrolky; to znamen4, Ze signdly stanice jsou pFijimany. . ¢ / T =
Nastaveni hlasitosti RSBN - podle potfeby RSAR &S v /
Nastav pfepina¢ RSBN/ARC - RSBN (NAHORU). Tim se ur¢i, zda ruéi¢ka systému NPP Course ukazuje na zvolenou stanici ) et PYLON 1 NAE OFF Bl J
RSBN nebo ARC. : S L A
Y PWR WORM,, FLIGHT Rgc
SEAT CTRL =% =
uP . 4 [ \@\
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7. Nastaveni piepinace reZimu RSBN - Navigace (STREDNI)

8. Podrz prepinac FDS po dobu 3-4 vtefin, aby se ukazatel kurzu NPP
vyrovnal s magnetickym kompasem.

9. Zkontroluj ukazatel vzdalenosti RSBN: v sou¢asné dobé jsme od
majaku vzdaleni 35 km.

10. Otoc kole¢kem mysSi 3-K a nastav nejvétSi/nejdelSi konec tlusté
ru¢i¢ky na 041, protoZe to je radiala, kterou chceme sledovat k
letiSti. KdyZ jsou obé jehly vyrovnany, surfujes$ na radidle. Je na
TOBE, abys védél, zda leti§ spravnym smérem (K RSBN nebo OD
RSBN), protoZe zde neni Zadny ukazatel DO/OD RSBN. PouZivej

zdravy rozum. : — .
Aktudlni kurz SIS NG 0 =
e = i oo O XY
= 0 \\ e

Radialni draha
(nastavena knoflikem 3K)

DSEGEAR BRKC ON |

————

= ™ 221 N
. - e
* 5 — RSBN (VOR) Navigace = o :
~e . 1 , P . | ® K
2 5.2 - RSBN v reZimu navigace § S SToY  MAIN e E  “pRocEeD g
- [S) / . .
h \y | Nav Y4
O
=

FISHBED

Minimum altitude
Minimalni vyska 530 1050 1570 2100
(m)
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5 — RSBN (VOR) Navigace
5.2 - RSBN v reZimu navigace

15 -

AR A A A A A A A A A AA AR AR AR AN

-2

11. Zachyt radidl 041 pomoci ukazatele kurzu NPP a umélého horizontu KPP.

w
n
<
w
&
)
=
I O

0 AND 9 NOT COUNT

Ukazatel sméru : ‘
lokalizace (levy néklon) <\ SETTINGS._HUNBRL R S

>~ | »

>
Vzdéalenost k RSBN (km)

Jsi na radidle a sleduje$
radialni smér

_. - £
’_ra;n_gdﬂj Pashkovsky)

§ﬁﬂ..c_}v_s 4 "

e — =

Otraﬁnyy

Radial 041

Musi$ odboéit doleva na 041, Jsi na radialni lince 041

aby ses dostal ke stanici RSBN.
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5 — RSBN (VOR) Navigace
5.2 - RSBN v reZimu navigace

12. Po zachyceni radidly 041 se vydej smérem ke stanici RSBN.

S dgapo ezl S
o £ !

SN
Starokors!

. him.Lenina El

N AL KN 105

Sehegatiukay
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5 — RSBN (VOR) Navigace
5.2 - RSBN v reZimu navigace

ny

&y Horizb

KPPA(Um

&

NPP (Ukazatel kurzu)
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5 — RSBN (VOR) Navigace
5.3 - RSBN v rezimu prtiniku do mrakul/sestupu

Prinik do mrakut (sestup) je jednoduchy reZim umozniujici letadlu bezpecné klesat nad prekdZkami béhem ptiblizeni na vybranou
leteckou zakladnu pro pfistani. Pfepinac reZimd musi byt nastaven do polohy "PROCEED" (NAHOR"). Tento reZim se zapne, kdyZ se
letoun pfibliZzuje ke zvolené stanici RSBN pro pfistani, dfive neZ dosahne bud dosahu pokryti radiovych paprskii PRMG, nebo pilot
ziskd vizudlni kontakt s ptistavaci drdhou. Obvykle se pouZiva pfi noénich misich nebo v podminkach IFR. Je-li zvolen tento reZim,
horizontalni smérova rucicka bude ukazovat na vypoctenou rychlost klesani, kterou je tfeba udrZovat, aby bylo dosaZeno pozadované
vySky klesani v dané vzdalenosti od drahy.

Funguje bez ohledu na rychlost letadla a umoZtiuje pilotovi letét s letadlem po bezpeéné sestupové draze. Tento reZim umoZiuje
pocatecni klesani v maximalni vzdalenosti 120 km od dradhy. Ve vzdalenosti 20 km od drahy by méla byt vySka 600 m nad stanici, coZ
pilotovi umozni bud' ziskat vizudlni kontakt s drahou a pokradovat ve vizualnim pfiblizeni na pfistani, nebo vstoupit do pfibliZzeni
PRMG. Nezapomeri, Ze tento reZim nebere automaticky v Gvahu smér drahy. Pilot musi zvolit spravnou radialu, po které chce provést
sestup. Pokud pilot zvoli radialu pomoci knofliku 3K, musi ji zachytit pomoci lokalizaéni (kursové) ruci¢ky a soucasné klesat pomoci
rucicky sestupové drahy (glisady).

<] RSBN Vybér reZimu

* NAHORU: ReZim sestupu (Proceed)
* STREDNI: ReZim navigace

* DOLU: ReZim pFistant
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5 — RSBN (VOR) Navigace
5.3 - RSBN v reZzimu prlniku do mraka/sestupu

1. Nastav systém RSBN a ukazatel kurzu JE podle potfeby, jak je uvedeno v pfedchozim navodu RSBN. Zapni rezim
CLOUD PENETRATION (oznaceny jako "Descend/Proceed"), kdykoli jej bude$ potfebovat. Ve vzdalenosti 120 km
nebo vétsi od stanice RSBN bys mél mit nadmotskou vySku 10000 m.

2. Vychozi bod sestupu je vzdalen 120 km od stanice RSBN. Doporucena rychlost letu pfi sestupu je 600 km/h.

3. Udrzuj ru€icku Fizeni GLIDE blizko stiedu siluety letadla na KPP (umély horizont). Pokud leti§ na ur¢itém radialu,
udrZuje direktor LOCALIZER a rucicky kolem stfedu.

4, 20 km od RSBN, vySka je 600 m a sestupovy program kon¢i. V tomto okamZiku mGze$ zapnout rezim RSBN
LANDING nebo miZeS$ pokracovat ve vizualnim pfibliZeni. Pokud pokraduje$ reZimem CLOUD PENETRATION,
rucicky ti budou davat pokyn udrZovat vySku 600 m.

5. Oblast se stalou nadmotskou vySkou 600 m v okruhu 20 km kolem stanice RSBN.

Vzdalenost k RSBN (km)

Joki

oomm. 3

50km o0om

30km

49%\‘ 4

A

Image 9.9: Guidance program for CLOUD PENETRATION mode

PROCEED
ALTITUDE KN

RSBN Vybér reZimu

* NAHORU: ReZim sestupu (Proceed)
« STREDNI: ReZim navigace

» DOLU: ReZim pristani
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5 — RSBN (VOR) Navigace

m Ve o . o

% o 5.3 - RSBN v reZimu priiniku do mraku/sestupu

N @

6 T 1. Letadlo se nachazi pod sestupovou drahou. Bud'leti$ vodorovné, dokud nezachyti$ drahu
E E klesani, nebo stoupas$, abys ji zachytil. Jakmile drahu sestupu zachytiS, pokracuj v sestupu.

2. Letadlo je nad sestupovou drahou. ZvyS rychlost klesani, abys zachytil sestupovou drahu.
Neklesej pfilis rychle, jinak prekrociS sestupovou drahu.

B “Al

PART 14 - RADIO NAYV & PRECISION LANDING

Image 9.10: Intercepting penetration glide
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5 — RSBN (VOR) Navigace

5.3 - RSBN v reZzimu prliniku do mraka/sestupu

. Letadlo je pod sestupovou drahou - rucicky ukazujici drédhu jsou nad "horizontem"

na umélém horizontu KPP a ukazateli kurzu NPP.

. Letadlo je nad sestupovou drahou - ru¢i¢ky ukazujici drahu jsou pod "horizontem"

na umélém horizontu KPP a ukazateli kurzu NPP.

. : & o % b
Sestupova draha je pod letadlem % \‘,},.
(je treba klesat). 3 w ‘i

S Rucicka KPP: Vertikalni rychlost je v

VySka: 7.2 km

as

Soucdasnd situace: Letadlo se nachazi nad sestupovou
drahou, ale pokud si udrzi sou¢asnou vertikalni rychlost,
dodrZi sestupovou drahu.

B
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5 — RSBN (VOR) Navigace
5.3 - RSBN v reZzimu prliniku do mraka/sestupu

3. Letadlo je na sestupové draze, ruci¢ky jsou na "horizontu".

Rucicka KPP: Vertikalni rychlost je vysSi
nez doporucena vertikalni rychlost.

O N NNy

VySka: 1 km

<

Soudasna situace: Letadlo je na
doporu¢ené sestupové draze, ale

pokud si udrZi soucasnou vertikalni
rychlost, klesne pod sestupovou

drahu.

Pl 24 km od stanice RSBN -\

N
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6 — PRMG Navod RSBN CAUCASUS

(Precision/Instrument Approach Landing)
(PFesné/pristrojové pribliZeni na pristani)

rev: Mar. 2017

nrb  NAME ALTITUDE RWY RWY MORSE

MIG-21BIS
FISHBED

[m] length
[m]
Pristani PRMG je v podstaté pfistani ILS, ale s ruskymi systémy. 1 ANAPA 5 a2 20
2 KRIMSK 20 40 2600
3 KRASNODAR 30 87 2500
v .~ o . o . . vz T 4 PASHKOVSKIY 30 87 2500
Je tfeba rozliSovat mezi stanicemi RSBN (VOR) a PRMG (ILS): Stanice RSBN jsou vyuZivany civilnim 5 MAYKOP 180 39 300 —non
leteckym provozem, zatimco stanice PRMG jsou obecné vyuZivdny pouze ruskou armadou. Oba S e 20 B
i X g L., , X P L ., . NS , 7 MINERALNYE VODY 320 115 4000
systémy jsou na sobé nezavislé. Systémy PRMG je navic mozné pouzivat pouze v pfipadé, Ze je povoli 8 NALCHIK 430 56 2300
X Ny 9  MOZDOK 155 83 3500
IetIStnI vez. 10 BESLAN 540 94 3100
11  TBILISI VAZIANI 455 135 2500
. , , . . , ., , . 12 TBILISI LOCHINI 470 128 3000
Stejné jako v realném Zivoté jsou systémy PRMG nastaveny pouze pro urcité drahy, nikoliv pro kazdou 13 KUTAISI a5 74 2500
. vy 7 . Ve ~ s v Ve, 2 7 vey, s vr 14 SENAKI KOLKH! 13 95 2400
z nich. VéZové dispecinky v DCS umozZni pouzivat urcité drahy pouze za urcitych podminek (napfiklad o hn = o oo
za Spatného pocasi a velkého vétru). Jako pfiklad lze uvést, Ze systémy PRMG nebudou k dispozici, 16 BATUMS 106 2450

pokud nemate protivitr. Stanice PRMG vSak budou k dispozici, pokud budete mit silny protivitr (5+ m/ 18
s) nebo nizkou viditelnost, coZ vyvola, Ze drdha 090 v Krasnodaru-Centru se stane "aktivni" e
(dostupnou) drahou. Pokud v nékteré z misi nelze detekovat majak PRMG (i kdyZ jste zadali spravny 2
kanal PRMG), moZna draha neni "aktivni", protoZe povétrnostni podminky nevyZaduji pouZiti systému .
PRMG. i:
Pro PRMG Krasnodar-Centrum pouZijeme RSBN a stanice PRMG 3 a 3. Tyto frekvence muazeS vyhledat 2
na kolenni tabulce (RCTRL+UP) nebo v kokpitu. 28

?___——————R%mK,RASﬂ@A_WC_H\ITER Krasnodar-Center

087 (T)-081(M) 0, 62501 24 E

- (== S e
p— - —
T ———— .
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6 — PRMG NéVOd Stupnice odchylky lokalizace ». e
(PFesné/pfistrojové pribliZeni na pfistani) '

Referenéni liSta lokalizace

ReZim systému pfistrojového pfistani (rus. PRMG - [IPMI - locadouHaa paduomMasuHas 2pynna) se
pouziva v maximalni vzdalenosti 25 km od zvolené stanice PRMG a ve sméru pfiblizeni na pfistani. v
tomto reZimu indikator dosahu (vzdalenosti) zobrazuje aktudlni vzdalenost ke stanici PRMG. Rucictka

NPP naddle ukazuje smér ke zvolené stanici RSBN, ktera mlZe byt na stejném letisti jako zvolena
stanice PRMG.

MIG-21BIS
FISHBED

Ukazatel kurzu NPP a rucicky lokalizatoru a sestupové drahy KPP Artificial Horizon ukazuji polohu
letadla vzhledem k naprogramované draze letu pro pfiblizeni (odchylka od kurzu a vySky pfibliZzeni).
Rucicky lokaliza¢ni a sestupové drahy jsou bilé, pokud nejsou ziskany signaly PRMG (letadlo je mimo
z0ny signall PRMG). Pokud letadlo pfijima signaly PRMG, blikace lokalizatoru/sestupové drahy ("K"-
kurz, “I'*- sestupova draha) z¢ernaji.

Doporucuji nastavit priblizeni pomoci reZimu RSBN NAVIGATION pred pouZitim rezimu RSBN
LANDING, protoZe naviga¢ni reZim ma mnohem vétsi dosah.

K (Lokalizér, "Kurs") P¥iznak selhani
PROCEED Bila = neni detekovan signal
Cerné = detekce signalu

RSBN Vybér reZimu
* NAHORU: ReZim sestupu (Proceed)

* STREDNI: ReZim navigace
* DOLU: Rezim pfistani

____ RADIALTO KRASNODAR-CENTER
087 (T) = 08T (M)

__-—-—-_-—-

G (Klouzavy sklon, "Glisada")
Vlajka poruchy
Bila = neni detekovan signal
Cerna = detekce signalu

PART 14 - RADIO NAYV & PRECISION LANDING
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AFS CAN BE SWITCHED on
, f GYRO AFS TCHED ONLY AFT
6 — PRMG NaVOd - 1 AP, RDR CAGE SUCCESSFULE’; IFNEISHES : ) ‘\
el v

>

2 (PFesné/pristrojové pribliZzeni na pfistani) 1A N " \
- i ¥ ;E iw) gg ¢
h g Nastav pfepina¢ napajeni RSBN - ON (NAHORU) &9 *)
9 (7] Nastaveni kan&lu RSBN (Navigace) - Podle potieby pro poZadovanou stanici (tj. RSBN kanal 3 pro RN _ ARC o -
= Krasnodar-Center) - L _ RseN GYRO fDe - Ap
’ z Ve 7 Ve v ~ z ¥,V . Z »
Nastaveni kanalu PRMG (pfistani) - Podle potfeby pro poZadované letisté (tj. RSBN kanal 3 pro - E 4 ? - PITCH
Krasnodar-Center) v . 7
Zkontroluj, zda sviti signalni kontrolky RSBN i PRMG; to znamena, Ze signaly stanice jsou pfijimany. < v .
Nastaveni hlasitosti RSBN - podle potreby . ¢ ¢ /
Nastav pfepina¢ RSBN/ARC - RSBN (NAHORU). Tim se uréi, zda ruci¢ka systému NPP Course ukazuje IR-SAR Rrax y
na zvolenou stanici RSBN nebo ARC. HEAT ML - NAVL ' o |
tNCH px\:g: PYLON
PWR WORM,4, FUGHT Rgc
~ - -
O ~
\Q\q
TRANSP '
g !'
SUN SIG ‘1“
HT
CAM SRZO .‘

ONE
ZE ‘
gNO AUTO
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= &
z : < _
* v P v 6 B .PRMGV!\'a,‘!Od, ve oz 7 :’;\0 f PITOT e ' Lokalizaéni reference
(PFesné/pfistrojové pribliZzeni na pfistani) ’A’ R o~ il (Flight Director)
fw A% - —~—

Nastaveni piepinace reZimu RSBN - Navigace (STREDNI) X ¥
PodrZ prepinac FDS po dobu 3-4 vtefin, aby se ukazatel kurzu NPP vyrovnal s / “ \ e

magnetickym kompasem. - -
< L f
B .k ¢

MIG-21BIS
FISHBED

Zkontroluj ukazatel vzdalenosti RSBN: v souc¢asné dobé jsme od majaku vzdaleni 28 km.

. Otacenim knofliku 3-K kole¢kem mySi nastav nejvétSi/nejdelSi konec tlusté ruci¢ky na
081, protoze to je radiala, kterou chce$ sledovat k letiSti. KdyZ jsou obé rucicky
zarovnany, surfuj na radidle. Je na TOBE abys védél, zda leti§ spravnym smérem (K
RSBN nebo OD RSBN), protoZe zde neni Zadny ukazatel DO/OD RSBN. PouZivej zdravy
rozum.

11. Zkontroluj, zda je nastaven dostate¢ny vykon motoru pro udrZeni rychlosti letu nad 500-
600 km/h

12. Nasmeéruj letadlo tak, aby zachytilo lokalizator a sledovalo zvoleny radiél. 12

[15(-_

g

Polohovy letovy navodci

Minimum altitude
Minimalni vyska 1570 2100 '
Aktualni kurz

Smér k stanici RSBN = /
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13. KdyZ jsi 20 km od stanice RSBN/PRMG a sleduje$ radialu k draze,
nastav prepina¢ reZimu RSBN - LANDING (DOLU). Na umélém
horizontu KPP jsou nyni viditelné Fidici pokyny pro lokalizaci i pro
fizeni sestupové drahy.

Pokud je na KPP ¢ervené "T" a "K", znamena to, Ze nepfijimas ¢ (i

signal (majak je od tebe vzdalen vice neZ 45° vlevo nebo
vpravo). - . : —
14. Nasméruj letadlo tak, aby zachytilo lokalizaci a sestupovou rovinu. , -

e,
- -~ "
” ~
- Vzdalenost ke stanici (km) ué "‘?
=0 o 4 20 Ny
=S T - 7 S/ W
2 ‘“R”’é\

Ukaza::rsklonu 4 K P P ( W,y- 0 nt

(Flight Director)

Klouzavy sklon 4
Rizeni letu -
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6 — PRMG Navod
(Pfesné/pfristrojové pfibliZzeni na pfistani)

15. (Volitelné) Po Uspé&Sném zachyceni sestupové roviny a lokalizace miZeS pouZit reZim automatického
pfistani autopilotem SAU, ktery v pfipadé potfeby provede ptibliZeni za tebe.

16. (Volitelné) Nastaveni pfepinace napajeni autopilota - ON (NAHORU)

17. (Volitelné) Nastaveni pfepina¢ napajeni vySkového autopilota - ON (nahoru)

18. (Volitelné) Jakmile letadlo zachyti lokalizaci a sestupovou rovinu, stiskni tlacitko SAU/Autopilot
Automatic Landing Mode pro zapnuti automatického reZimu (pfi zapnuti se rozsviti kontrolky DIRECT i
AUTO). V tomto rezimu autopilot ovlada letové fidici plochy a fidi letadlo na spravné draze
pribliZzeni.

*  Pfed zapnutim autopilota se ujisti, Ze jsi jiZz na spravné draze letu; pokud by se letadlo
nachazelo nad sestupovym sklonem, mohlo by dojit k prudkym manévrim s negativnim G,
coZz by mohlo zpusobit vzplanuti motoru... zatimco pokud by se letadlo nachazelo pod
sestupovym sklonem, mohlo by dojit k ndklonu letadla a jeho pretaZeni.

* UdrZuj plyn v rozmezi 85-90 % N1 a rychlost letu nad 500 km/h.

19. (Volitelné) KdyZ mas drahu na dohled, vypni reZim automatického pfistani. Stisknéte tlaéitko "SAU
Disengage" na kniplu. (“LALT+LCTRL+A").

*  Autopilot pro automatické ptistani je ur¢en k tomu, aby proved! ptiblizenim, nikoli aby za
tebe pfistal.
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6 — PRMG Navod
(PFfesné/pfristrojové priblizeni na pfistani)

20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.

28.

29.

30.

31.
32.

33.

34.

Nastaveni spinade svétel pfistani/taxi - pfistani (NAHORU)
Nastaveni pfepinale navigaénich svétel - BRIGHT (podle potfeby)
Nastav packu ovladani brzdy pfedniho kola - ON (vodorovné). Tim maximalizuje$
schopnost brzdéni pfi pfistani, pokud mas kratkou drahu.
Nastav vykon na 80-85 % otacek N1. Plynova paka by méla byt v z6né LND (pfistani).
Vysun podvozek ve vySce 1000 m nad zemi pfi rychlosti 500 km/h.
Proved klesani s rychlosti klesani mezi 5 a 10 m/s (zkontroluj variometr). Rychlost
muZe klesnout pod 500 km/h, ale ne pod 400 km/h.
Pfi dosaZeni vySky 600 m AGL a rychlosti letu niZ8i nez 500 km/h nastav klapky -
vzletova poloha (25°). Zkontroluj, zda sviti kontrolka FLAPS OUT.
UdrZuj rychlost klesani pfiblizné 6 m/s a umozni dalSi sniZzeni rychlosti na 380 km/h.
Rychlost letu reguluj pomoci plynu, nepouZivej vzduchové brzdy.
Pokud je letiSté vybaveno vnéjSim a vnitfnim znackovacim majakem, rozsviti se
svétlo MARKER a pf¥i pfeletu nad témito znackovadi se ozve znackovaci signdl (kratka
série «pipnuti»). Pro ruska letisté:

* VnéjSi znacka je obvykle umisténa 4 km od prahu drahy.

* Vnitfni znacka je obvykle umisténa 1 km od prahu drahy.
Po dosaZeni vnéjSiho ukazatele (4 km od prahu drahy) a pfi udrZovani vySky 300 m
AGL a rychlosti 380 km/h nastav klapky do polohy pro pfistani (45°).
Umisti viditelnou ¢ast pFidé letadla tésné pod prah drahy. Pokud draha neni vidét,
sniz Uhel ndbéhu (AoA) a zvy$S rychlost letu pomoci plynu. Vyhni se pouZiti
pFidavného spalovani.
Nastav plynovou paku tak, aby se ota¢ky N1 udrZovaly v rozmezi 83 % aZz 87 %.
KdyZ jsi 1 km od drahy, mél bys letét s témito parametry:

*  VySka: 80 m AGL

e Rychlost sestupu: 5 m/s

*  Rychlost letu: klesa na 340 km/h (nelétej pomaleji).

Mél bys byt nad bodem dosednuti na drahu ve vySce 2 m AGL. SniZ vykon a jemné se
dotkni drahy malymi zasahy do fidici paky. V tomto okamZiku bude mit letadlo jeSté
urcitou rezervu vztlaku; zvySeni naklonu by ho mohlo pfimét k odskoku.
e Poznamka: Je lepSi dotknout se drahy jemné pfi vySSi rychlosti nez tvrdéji pfi
nizsi rychlosti.
Jakmile se hlavni kola letadla dotknou zemé, vrat plyn do polohy IDLE a udrzuj p¥id
letadla na KPP (umély horizont) v naklonu asi 5°. Nech letadlo, aby samo zpomalilo.
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NEMILOSRDNY SVET MULTIPLAYERU
(JEEEE!)

Priznejme si, Ze pokud chces$ létat na MiGu-21 v prostredi pro vice hraca, jsi naprosty drsriak. Nebo naprosty Silenec, podle toho, co ti vyhovuje. Letouny F-15 maji rakety AMRAAM a
radary, které té dok&zou spatfit dfiv, neZ tvij RWR vibec néco zaznamena. Vétsina tvych systému je tak néjak "primitivni" ve srovnani s tim, co se pouzivd na modernich stihackach. Proto i
kdybych mohl napsat dlouhou a vycerpavajici pfirucku o taktice pouzivané béhem vietnamské valky proti Thunderchiefdm, Phantomim, Crusaderim a podobnym... nebyla by moc platna
proti protivnikam, ktefi s tebou nebudou bojovat za rovnych podminek, se zbranémi a systémy, které jsou o generace napred oproti tém tvym. Mysl pilota MiGu-21 musi byt bystra a
kreativni.

Predrag a Nenad Pavlovic napsali zajimavy dokument o tom, jak létat s MiG-21 podle jeho silnych stranek. Jmenuje se "Making the Best of the MiG-21/To nejlepSi z MiGu-21". Doporuduji
se na néj podivat, je to velmi zajimavé étenil
https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROuUEd3SIphQlltbWJLRm8&authuser=0



https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROuEd3SlphQlItbWJLRm8&authuser=0
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NEMILOSRDNY SVET MULTIPLAYERU
(JEEEE!)

Néktefi piloti maji s MiGem-21 Uspéch i v modernim multiplayeru, ale je jich malo. Mdj hlavni tip je NELETET sam. SeZefi si wingmana!
V modernich scénéfich zkuSeni piloti DCS MiG-21 doporucuji létat v horskych oblastech a vyuZivat je jako zpuUsob, jak modernim stihackdm odepfit dosah radar( a Sileny dolet raket.

Létani v rovinaté krajiné je nejlepsi zplsob, jak byt sestfelen AIM-120. Hory nabizeji Ukryt, kde mGze$ vyuZit prekvapeni ve sviij prospéch. MiG-21 s pfidavnym spalovanim je rychlejsi nez Su-27
a F-15 (bez jejich pfidavného spalovani). VyuZij toho ve svij prospéch.

PouZivanim radaru jsi velmi dobfe viditelny. VétSina pilotd té uvidi, aniZ bys ty vidél je. MUZe$ jej vSak vyuZit ve svij prospéch. Pokud pouZije$ radar na nékolik vtefin, pockas, aZ té nékdo
namaluje svym radarem, vypneS radar a vyrazi$ na cestu... tvij RWR ud& smér, odkud pfiSla signatura nepratelského radaru. V podstaté tak pomoci radaru nalékas nepfitele.

Pozndmka: Pokud mé nékdo na internetu pouZitelnou taktiku pro MiG-21, miZe se o ni se mnou podélit. Nahraji pravodce s dalSimi informacemi pro vSechny hrdiny MiG-21.
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GCl: Ground-Controlled Interception/Pozemni Fizené zachyceni

SSSR pouZival taktiku zachyceni zaloZenou na modelu GCI (Ground-Controlled Interception): lety stihacek by byly Fizeny a navadény na cile pozemnimi dispecery, podobné jako to
délali Britové béhem bitvy o Britanii s Dowdingovym systémem. Zapnutim svych radart pouze v blizkosti cild mohly interceptory minimalizovat svou zjistitelnost (protoZze vlastni
radaroveé zareni "varuje" nepratelské RWR pfi skenovani) a vyuZit prekvapeni ve svij prospéch. Tato strategie se ukazala jako pomérné (¢inna béhem valky ve Vietnamu.

Pokud se ti nedafi najit cile, postupuj stejné jako skuteéni piloti MiGU: pouZij AWACS (nebo radarové stanice, se kterymi maze§ komunikovat), aby ti poskytly informace o sméru letu
k cili. VyZadejte si BOGEY DOPE.

Systém AWACS Casto poskytne informaci o BRA (Bearing, Range, Altitude/smér, vzdalenost, vySka) vzhledem k tvé poloze, pokud je v dosahu 50 ndmornich mil nebo méné.
. Piiklad: "117, 1, BRA, 265 pro 130, na 11000, flanking/kfiZeni."
. V tomto pfipadé je 117 t¥imistné ¢islo oznaceni. BRA znamena "Bearing Range Altitude", tedy nadmotsk& vySka. Alternativou k BRA je BULLSEYE.
. 265 pro 130 znamen4, Ze cil je vaéi vam ve 130 km na kurzu 265.
. 11 000 znamend& nadmofskou vySku 11 km (11000 m).
. "Flanking" se vztahuje k aspektu cile (kam jde ve vztahu k tobé&?). "Flankujici" bandita ti ukazuje svou stranu, "horky" bandita miti pfimo k tobé a "studeny" bandita od
tebe odléta.

Pokud je vzdalenost cile vétSi nez 50 nm, systém AWACS poskytne informaci o cili. Toto volani se pfili§ nelisi od volani BRA: polohy jsou jednoduSe uvedeny ve vztahu k
jinému referenénimu bodu v prostoru, nez jsi sdm. Tomu se v pilotnim Zargonu Fika "bullseye".

Zde je rychly ndvod na BULLSEYE od JEDILINKS ze 104. virtudlni stihaci bombardovaci peruté Phoenix: https://www.youtube.com/watch?v=vgcXcfeGb2M


https://www.youtube.com/watch?v=vgcXcfeGb2M

>

DALS| ZAJIMAVE ZDROJE A UZITECNE INFORMACE

476TH VFG MIG-21BIS FLIGHT CREW CHECKLIST
https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROuUEd3S111cG9XbHZPaWM&authuser=0

MIG-21BIS
FISHBED

XXJOHNXX YOUTUBE CHANNEL — MIG-21 TUTORIALS
https://www.youtube.com/playlist?list=PLs4yzBOMM2SwJTc8yho502HOK-RA50A9G

BUNYAP’S YOUTUBE CHANNEL — TEST FLIGHT SERIES
https://www.youtube.com/watch?v=6y8Vv0D7Vjk&list=PLoiMNu5jyFzQejy-Q3ajLezINgNyXrxSt

LINO_GERMANY’S NAVIGATION MAP
http://www.digitalcombatsimulator.com/en/files/588673/

MONTYPYTHON76’S MIG-21 COCKPIT LAYOUT CHART
http://www.digitalcombatsimulator.com/en/files/1026153/

CLASHES: AIR COMBAT OVER NORTH VIETNAM 1965-1972
A great book written by Marshall L. Michel I, which also includes tactics used by MiG-21 pilots during the Vietnam war. It’s a fascinating read. Highly recommended.

MIKOYAN MIG-21 (FAMOUS RUSSIAN AIRCRAFT)
Another book on the MiG-21 written by Yefim Gordon. It’s a real encyclopedia, but it is a very rare book (which is outrageously expensive for some reason).

FAA MANUAL CHAPTER 15: NAVIGATION
http://www.faa.gov/regulations policies/handbooks manuals/aviation/pilot handbook/media/PHAK%20-%20Chapter%2015.pdf

PREDRAG AND NENAD PAVLOVIC’S “MAKING THE BEST OF THE MIG-21".
https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROuEd3SIphQlItbWJLRm8&authuser=0

PART 16 - OTHER RESOURCES

328

?
g
%
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%

7
g
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
7
%


https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROuEd3S1I1cG9XbHZPaWM&authuser=0
https://www.youtube.com/playlist?list=PLs4yzB9MM2SwJTc8yho5o2H0K-RA5OA9G
https://www.youtube.com/watch?v=6y8Vv0D7Vjk&list=PLoiMNu5jyFzQejy-Q3ajLezINgNyXrxSt
http://www.digitalcombatsimulator.com/en/files/588673/
http://www.digitalcombatsimulator.com/en/files/1026153/
http://www.faa.gov/regulations_policies/handbooks_manuals/aviation/pilot_handbook/media/PHAK%20-%20Chapter%2015.pdf
https://drive.google.com/open?id=0B-uSpZROuEd3SlphQlItbWJLRm8&authuser=0

DEKUJI VSEM SVYM MECENASUM

Vytvéeni téchto prirucek neni snadny Ukol a jabych réd vénoval ¢as tomu, abych kazdému ze svych priznivci Patreonu nélezité podékoval. Nasledujici lidé mi prispéli velmi Stédrou
¢astkou, kterd mi pomahanadéle podporovat stavajici privodce a pracovat i na novych projektech:

e ChazFlyz
 Hoodoo


https://www.patreon.com/chucksguides
https://www.youtube.com/channel/UCTFAVDTOHaVcJPZTbtePiHQ
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